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Hafen und Tourismus GmibH Weener o OsterstraBe 1 ¢ 26826 Weener (Ems)
Tel. 04951/305-500 o Fax 04951/305-900 « www.weener.de e tourismus@weener.de

e Zimmervermiftiung * High-Speed-Internet und -Telefonie im Hafenbereich

* Pauschalarrangements e Anbindung an Binnengewdsser und Nordsee
e Teeseminare * Bootslift bis 20 t, Slipanlage

¢ Angelgastkarten e Bunkerstation D+S, Fédkalentsorgung

¢ Radwandertipps e Enfsorgung von Alf6l und Bilgenwasser

¢ Veranstaltungshinweise ¢ 3200 gm Winterhallenlager
e modermer Yachthafen e moderner Waschplaiz
e preisglinstige Liegepldtze e Waschsalon

S Tourist Information Schleuse
Tel. 04951/305500 .2 ™"  Tg| 04951/1691

o

Weener lohnt sich...!

Veranstaltungen in Weener (Auszug)

Termin Veranstaltung Ort Veranstalter
11.1.2014 um 19.30 Neujafrskonzert Aulo der Kar Bruns TurnerMusikVerein
12.1.2014 um 15.00 Uhr | TV Weener Realschule Weener &.V. Weener
1242014 Saisoneréfnung Friesenbad Friesenbad Weener, Friesenstr. 31 | Friesenbod GmbH
1-4.5.2014 Johannimarkt Vogelsangplatz, 26826 Weener Stadt Weener
162014 Fihrung durch die Altstadt von Weenar Treffpunkt am Kacksbogen Hofen und Tourismus GmbH Weener
11.00 Uhr (keine Anmeldung erforderlich, Kosten 2,50 Eur/ Pers) Norderstrafe 3, 26826 Weener Tel.: 04951-305-500 - www.weener.de
12.7.2014 Jreefor Stapelmoorer Park ISP Kultur und Natur
23.8.2014 Drachenbootrenngn Am Alten Hafen DLRG Weener eV,

Hafen - und Tourismus GmbH Weener
21.9.2014 5. Weeneraner Hobby- und Kreafivmarkt Weener, Landshurghalle Hafen- und Tourismus GmbH Weener
11.00-18.00 Uhr Verkefrs: u. Verschénerungsverein Weener e.V.
20/21.9.2014 Michaelismarkt Vogelsangplatz, Weener Stadt Weener
5:712.2014 4. Adventsmarkt ,Am Alten Hofen” . Am Alten Hafen" Weener Hafen- und Tourismus GmbH, Wesner
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TOPLICHT
hat verholt

Der Hamburger Schiffs- und
Yachtausrtster TOPLICHT hat §
im September an seinen neuen
Liegeplatz verholt.

Die Laden- und Versandge-
schafte werden jetzt am neuen
Standort in der NotkestraBe 97,
22607 Hamburg abgewickelt.
Telefon- und E-Mail-Kontakt bleiben unver-
andert. Im neu errichteten Buro- und Lager-
gebaude steht den Kunden auch wieder
das beliebte Ladengeschaft wahrend der
Offnungszeiten von Mo. — Fr. 9.00 bis 18.00,
Samstag 9.00 bis 13.00 Uhr. zum Einkauf be-
reit.

TOPLICHT ist mit seinem einzigartigen Sorti-
ment seit mehr als 30 Jahren auf Ausrtstung
und Erhalt von traditionellen Schiffen und
klassischen Yachten spezialisiert, bietet aber
auch hochwertige Yachtausristung, Farben
und Bootsbaumaterial flr ,ganz normale”

ANZEIGE

Schiffe und alle Werften an. Der alte Stand-
ort im Friesenweg in Hamburg Altona platzte
aus allen Nahten. Yon dem neuen Biro- und
Lagergebdude im Hamburger Westen ver-
spricht sich die Toplicht-Crew noch bessere
Moglichkeiten, auch ausgefallenste Ausris-
tungsteile schnell und mit perfektem Service
in den Versand zu bringen.

Auch in der NotkestraBe erwartet die Kund-
schaft das einzigartige Ladengeschaft - si-
cher wieder mit dem berdhmten Toplicht-Ge-
ruch nach Teer und Tampen.

Von Affenfaust
bis Zitrone...

Uber 14.000 Artikel
liefern wir sofort aus
unserem Lager.
Gern schicken wir
Ihnen kostenlos
unseren Katalog:
den berlimten
"Kleinen Braunen",

TOPLICHT

Schiffsausriister fiir traditionelle Schiffe und klassische Yachten
Werftausriistung

N TOPLICHT
za_am: 97

22607 Hamburg
Tel.: 040-88 90 100

der in keinem » Fax: 040-88 90 1011
Biicherschapp toplicht@toplicht.de
fehlen darf. www.toplicht.de
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Vorwort

Liebe Freunde
der Traditionsschifffahrt

in diesem Jahr hatte ich das grof3e Gliick, einmal wieder
mit dem Schiff langer und weiter unterwegs sein zu kénnen.
Die Griinde, sich nicht vom bekannten und geschitzten
Heimathafen und Daseinsfleck zu bewegen, sind wohl
mannigfaltig und oftmals auch zwangslaufig. Doch héaufig
sind die Griinde auch vorgeschoben und die Reise- und
Fahrtentrdume gehen wegen vielfacher Verschiebung dann
irgendwann in Altersabgriinden unter. Unsere diesjihrige
Ostfriesland - Berlin - Ostfriesland Tour war eine solche
langere und zdhe Torngeburt. Wer also auch noch zogert, dem _mmmﬁ mich Vor- und
Nachwortartig schreiben: Es war eine tolle Tour und bleibt uns immer in Erinnerung!

Auch Euch wiinsche ich, falls Ihr es in letzter Zeit nicht geschafft habt, die Neugier,
Energie und Gesundheit, die man braucht, um die Trigheit der Masse zu iiberwinden
und Eure Boote und Schiffe wieder einmal in unbekannte Gewisser zu steuern. Wir
sind auf jeden Fall durch die Brandenburger und Berliner Gewésser belohnt worden
und wiirden evtl. auch noch zu Wiederholungstouren in Zukunft-aufbrechen.

Im ablaufenden Jahr 2013 haben wir in der DTMV beschlossen, die Diskussion {iber die
Frage welche Leistungen und Angebote wir an Mitglieder und Interessierte herantragen
wollen noch intensiver zu fithren. Nachdem wir im Jahr 2011 beschlossen hatten, kein
DTMYV Schiff zu erwerben und damit ein Stiick schwimmendes Kulturgut zu bewahren,
sind weitere Gedanken und Uberlegungen entstanden. Hierzu soll wihrend unserer
néchsten Jahreshauptversammlung Ende Juli 2014 ein reifer Diskussionsstand erreicht
werden. Um diese Diskussion mit moglichst vielen Mitgliedern zu fiihren, mochte ich
Euch hiermit auffordern, Uberlegungen, was wir in Zukunft aus der DTMV heraus
gestalten und anbieten konnten, aktiv mit Vorschldgen direkt an mich, oder besser
noch als schriftlichen Eintrag in unser DTMV Forum auf unserer Website www.dtmv-
online.de beizusteuern.

Fiir das auflaufende Jahr 2014 wiinscht Euch der gesamte DTMV-Vorstand viel Freude
an der Welt des Wassers, Euren Schiffen, Gleichgesinntinnen & Gleichgesinnten,
Nautiquitdten und nattirlich erlebnisreiche Touren in eine Welt, die weiterhin besser
ist als [hr Ruf.®

Frohe Festtage und einen guten Rutsch!

Euer Hilmar
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SLiebe Freunde
der Traditionschifffahrt,
wir wiinschen frohe Weihnachten
und einen guten Rutsch in ein neues
_Jahr mit vielen schonen ‘Tagen
auf dem Wasser.

Deutsche Traditions-Motorboot-Vereinigung e.V.

DTMV

Fiir den gesamten Vorstand

Hilmar Bockhacker - 1. Vorsitzender

Die DTMV - Wir iiber uns

Wir iiber uns
Griindung und Zielsetzung

Die Deutsche Traditions-Motorboot-Vereini-
gung e.V. (DTMV) ist ein Zusammenschluss
von Eignern mit mindestens 50 Jahre alten
Motorfahrzeugen. Weitere Freunde der
Traditionsschifffahrt, ob mit jlingeren Was-
serfahrzeugen oder auch ohne Boot, sind
gleichermaflen als fordernde Mitglieder
willkommen.

Die DTMV hat sich zum Ziel gesetzt, einen
Beitrag zum Erhalt und zur Pflege des mari-
timen Kulturerbes zu leisten. Zugleich wird
auch die Tradition des motorisierten Fahrten-
wassersports mit dem Erfahrungsaustausch
zwischen den Mitgliedern unterstiitzt. Die
Sicherheit an Bord und der Schutz der Um-
welt werden gefordert. Die Schiffe und Boote
der DTMV sind europaweit unterwegs, und
sie zeigen mit ihren traditionellen Fahrzeu-
gen ,Flagge” (Stander) bei sportlichen und
kulturellen Veranstaltungen. Hierzu zihlen
u.a. die jahrlich ausgeschriebene Zielfahrt
der DTMV, die auch der Tatsache Rechnung
tragen soll, dass die Mitglieder iiber das ge-
samte In- sowie teilweise Ausland verstreut
beheimatet sind. In diesem Jahr werden die
Schiffe der DTMV wieder ein grof3es Pensum
hinter sich bringen. Einladungen zu kultu-
rellen Veranstaltungen liegen von mehreren
Stadten vor. Unsere diesjahrige Zielfahrt
fithrte uns an die Unterweser zum schonen
Stddtchen Brake. Davor aber werden die
Schiffe der DTMV in Elsfleth, Oldenburg,
Emden und Leer eintreffen. Auch an der Sail
Bremerhaven und am Kanalfestival in Datteln
werden Schiffe der DTMV teilnehmen. Einige
wird es auch wieder zum Tourenskipper-
Treffen nach Ketzin ziehen. Die Anzahl der
steigenden Einladungen in Ost und West
zeigt auch, welchen touristischen Wert diese
Schiffe fiir die Stidte und deren ,Kassen“
haben. Unsere Politiker sollten darauf achten,
dass es den Eignern moglich bleibt, an diesen
Veranstaltungen teilzunehmen. Denn im Fal-
le der DTMV handelt es sich ausschlief2lich
um Familienschiffe (Privatschiffe). In den

seltensten Fillen gewdhren die Stadte fiir
die Anreise einen Spritzuschuss. Die Skip-
per tragen die Kosten also selbst. Trotz der
zunehmenden Schwierigkeiten, die aktuellen
und zukiinftigen technischen und rechtlichen
Anforderungen an alte Schiffe umzusetzen,
wachst unsere Gemeinschaft, nicht zuletzt
wegen des intensiven Austauschs und der
gegenseitigen Hilfen in Rat und Tat. Eines un-
serer jlingsten Mitglieder fahrt beruflich zur
See. Er hat soeben seine erste Fahrenszeit auf
den Weltmeeren hinter sich und ist begeistert.
Andere setzen sich zur Ruhe und verbringen
nun viel Zeit auf [hren alten Schitzchen und
setzen immer wieder verschobene Fahrten-
trdume um.

Unter dem Motto ,Wir auf dem Wasser*
legt die DTMV groffen Wert auf eine gute
Partnerschaft mit der Berufsschifffahrt. Das
erkldrt sich auch aus der Mitgliedschaft, denn
ein grofier Teil unserer Mitglieder schip-
perte einst beruflich auf Fliissen, Kandlen
und Meeren. Als liberregional organisierter
Wassersportverein ist die DTMV Mitglied im
Deutschen Motoryachtverband e.V. (DMYV),
dessen Prasident, einst die Idee hatte, diese
Vereinigung ins Leben zu rufen.

Unter Beriicksichtigung der vergleichbaren
Zielsetzung hat die DTMV kooperative Mitglie-
derschaften auf Gegenseitigkeit vereinbart mit

- dem Forderverein Maritimer Denkmal-
schutz e.V. (MDS) in Bremerhaven,

- der britischen Traditionsschiffvereini-
gung The Barge Association (DBA),

- der Berlin-Brandenburgischen Schiff-
fahrtsgesellschaft e.V. (BBSG) zur Erhal
tung und Foérderung der historischen
Binnenschifffahrt und Betreiberin des

historischen Hafens Berlin an der

Miihlendammschleuse

- dem Schweizerischen Schleusen-
schiffer Klub (SSK),

- dem Forderverein Traditionsschiff
Prinz-Heinrich e.V,

Historischer Ems-Borkum Dampfer
von 1909 -, Leer,
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Die DTMV - Wir iiber uns

- dem Férderverein Deutsche Museums-
werft e.V., Kéln sowie
- dem SchipperKlottje in Leer e.V.

Die DTMV wurde im Juli 1998 in Leer ge-
griindet. Die DTMV ist im Vereinsregister
bei dem fiir Leer zustindigen Amtsgericht
Aurich  eingetragen und vom zustindigen
Finanzamt als gemeinniitziger Verein im
Sinne des Steuerrechts anerkannt (Abzugs-
fahigkeit von Spenden).

»Klonschnack®

Halbjéhrlich (Frithjahr und Herbst) gibt die
DTMV in Zusammenarbeit mit einer Fach-
agentur ,Klonschnack” - Mitteilungen fiir
Freunde der Traditionsschifffahrt - heraus.
Diese Schrift enthilt jeweils aktuelle Infor-
mationen, Berichte der Mitglieder und Fach-
beitrdge von Gastautoren. ,Klénschnack”
erscheint mit einer Auflage von 2.000 und
wird gezielt an Verbéinde und Institutionen
sowie Freunde der Traditionsschifffahrt kos-
tenlos abgegeben. Mit ,Klénschnack“ zeigt
die DTMV Flagge auf der ,boot* in Diissel-
dorf, der ,hanseboot* in Hamburg sowie auf
der ,BOATFIT“ in Bremen.

Mitgliedschaft

Nach der DTMV-Satzung sind natiirliche -
gleich welchen Alters - und juristische Per-
sonen als Mitglieder willkommen, die sich
als Freunde der Traditionsschifffahrt der
Zielsetzung der Vereinigung verbunden fiih-
len. Dies ist moglich fiir ,,aktive® Traditions-
schiffer sowie deren Partner und Familien-
angehorige mit einem traditionellen Wasser-
fahrzeug (50 Jahre und &lter) oder als , for-
dernde” Mitglieder - mit vollem Stimmrecht
~ ohne bzw. mit einem jiingeren Schiff/Boot.
Zurzeit sind in der DTMV etwa 140 Mitglie-
der mit ca. 90 Schiffen aus Deutschland,
Osterreich, der Schweiz, den Niederlanden,
Norwegen, Irland und Portugal organisiert.
Die Tendenz ist steigend.

Die zu zahlenden Beitrége :

- Aufnahmegebiihr
(einmalig, je Schiff/Boot) =55 Euro

- Jahresheitrag fiir

Schiffs-/Bootseigner =54 Euro
- Jahresbeitrag fiir Mitglieder
ohne Schiff/Boot =45 Euro

- Jahresbeitrag flir Partnermitglieder
sowie fiir junge Erwachsene =25 Euro
(bis zum 25. Lebensjahr, soweit in der
Ausbildung oder dienstleistend)

- Jugendmitglieder
(7 bis 18 Jahre) = 5 Euro

- Kinder von Mitgliedern
(bis 6 Jahre) sind beitragsfrei

Geschaéftsstelle

1. Vorsitzender: Frank-Hilmar Bockhacker
Ferstenborgum 29,

26826 Weener

Website der DTMV : www.dtmv-online.de

DTMV-Bankverbindung:

Ostfriesische Volksbank Leer

(BLZ 285 900 75) Konto 108 847 00).
IBAN Nr. = DE 932 859 007 500 108 847 00
BIC-Nr. = GENODEF 1 LER K&

Der aktuelle Vorstand :
1. Vorsitzender: Frank-Himar Bockhacker, 2. Vor-
sitzender: Thomas Waldmann, Schatzmeister: Rolf
Eulgem, Schriftfiihrer: Kurt Fritzsche, Beauftragter
fiir Offentlichkeitsarbeit: Peter Meyer, Beauftragter
fir Sport und Umwelt: Hans-Jiirgen Russow
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Die DTMV Zielfahrt 2013

Streiks und Schleusensperrungen
behinderten die DTMV Zielfahrt 2013

Tagelang zuvor haben wir den “Nauti-
schen Information Dienst” abgehdort um
die wechselhaften Schleusensperrun-
gen in Niedersachsen und Westfalen zu
registrieren. Ein Zeitfenster von zehn
Tagen hatten wir eingeplant, um mit der
“PATRIA” von Abbesbiittel MLK Km 227
iiber den MLK-Mittelweser- Unterweser-
Hunte-Kiistenkanal - Ems- Dollart NL. und
zuriick tiber die Ems nach Leer zu kom-
men.

Die erste Staustufe Hannover-Anderten
lief reibungslos. Es war Freitag und die
Informationen fiir die Mittelweser waren
nicht gerade ermutigend. Ein Anruf von
unserem DTMV-Mitglied Corinna konnte
verbindliche Aussagen machen. Corinna
arbeitet am Wasser-und Schifffahrtsamt
Verden und safs an der Quelle.

Die Nachricht: “mach, dass du die We-
ser runterkommst. Die Weserschleuse in

Bremen macht ab Montag fiir zwei Tage
dicht.”

Das war zu schaffen und wir lagen be-
reits am Sonntagabend in Bremen an
der Schlachte. Direkt am Fuf3gdngertun-
nel zur “Bottchergasse” Wir konnten die
Stadt genief3en und uns ein wenig Ruhe
gonnen. Montagmittag mit halben ablau-
fendem Wasser ging es bis Elsfleth und
mit der Flut im Riicken die Hunte nach Ol-
denburg. Dienstag tiber den Kiistenkanal
und Ems nach Herbrum und am néchsten
Morgen mit dem ablaufendem Wasser
tiber den Dollart nach Delfzijl NL. Wir wa-
ren einen Tag zu frith und das war gut so.
Kaum lagen wir im Aussenhafen, wurden
wir von lidngsseits-kommenden Schiffen
eingepackt.

Es waren Schlepper, Klipper, Tjalken,
Steilsteven, Aarken, Botter und Schokker.
Wir sehen uns alle zwei Jahre wieder und

KLONSCHNACK Nr. 28 ———— 7




Die DTMV Zielfahrt 2013

freuen uns, die deutsch-niederlindische
Freundschaft zu pflegen. Gemeinsam
haben wir an Deck gesessen, mit Akkor-
deon, Gitarre und Banjo wurde Musik ge-
spielt und gesungen.

Freitag gegen 10:00 Uhr gab der Schlep-
per “Arnold Poppen” das Startsignal und
es setzte sich ein Konvoi von alten Schif-
fen in Richtung Dollart und Ems in Bewe-
gung. Ein Anblick, der Gdnsehaut wach-

Termine 2013/2014

01.12.2013 Leer Wiehnachtsmarkt achter d* Waag
Schipper Klottje Leer
an allen Advents-Sonntagen ab 14:00 Uhr

06.12.-08.12.2013 Weener Weihnachtsmarkt im Alten Hafen
mit DTMV-Schiffen

20.-22.12.2013 Groningen NL Winter-Welvaart mit Traditionsschiffen

18.01.-26.01.2014 Disseldorf Bootsmesse

07.02.-12.02.2014 Leeuwarden NL.  Boot-Holland

21.02.-23.02.2014 Bremen Boatfit - Messe

03.03.-07.03.2014 Potshausen Seminar “Historische Bedeutung der
Schifffahrt in der Ems-Dollart-Region

05.03.-09.03.2014 Amsterdam HISWA-Bootsmesse

22.03.-23.03.2014 Duisburg DTMV-Wintertreffen

02.06.-06.06.2014 Potshausen Seminar “Historische Bedeutung der
Schifffahrt in der Ems-Dollart-Region

25.07.-27.07.2014 Bergeshovede DTMV- Zielfahrt,
Jahreshauptversammlung KA

sen ldsst. An der Ledamiindung war be-
reits die grof3e Seeschleuse Leer in Sicht.
Im “Alten Hafen” unter dem Rathausturm
wurden wir in Empfang genommen und
unseren Liegepldtzen zugewiesen. Alle
Schiffe wurden sofort mit Landstrom ver-
sorgt und bekamen ein BegriiSungspaket
tberreicht.

Wir haben es geschafft und konnten das
Traditionsschiffstreffen mit vielen DTMV-
Mitgliedern und niederldndischen Freun-
den genief3en.

Nach einem plattdeutschen Gottesdienst
und der Jahreshauptversammlung der
DTMV beendeten wir das Treffen am
Sonntag und traten den Riickweg in Rich-
tung Heimat an. 58 Peter Meyer

KLONSCHNACK Nr. 28

H. LOHMANN

SCHIFFS- UND INDUSTRIEBEDARF e. K.

Lieferant fiir die Binnen- und Seeschifffahrt

Preiswerter Internetshop - iiber 4000 Artikel
www.lohmann-webshop.de

Schiffs- und Industriebedarf e. K. Bunkerboot Lohtank Il
49733 Haren (Ems) 45711 Datteln

Telefon (0 69 82) 7 34 70 Mobil (01 71) 855 22 17

Diesel fiir die Sportschifffahrt in Haren und Munster

Bunkerboot Lohtank | Bunkerboot Lohtank I
49733 Haren (Ems) 48145 Miinster
Mobil (01 60) 96 45 66 71 Telefon Aom,m: 2856 19

Spezial-Werkstatt

fiir AuBenbord- und M
Innenbordmotoren
aller Marken

JYiolor
> Meyer

* Neue und gebrauchte Motoren

e Winterlager
in der Halle

¢ Ersatzteile oder Frei
flache
e Zubehor
* Boots-

¢ Trailerslip zubehér

~|von A-2Z

www.motor-meyer.de - info@motor-meyer.de

Inh. go:m:: _smém« Petkumer Str. 189 - 26725 Emden - Tel.: 0 49 m., -w.w 93 09 - Fax: 92 92 95
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Die DTMV beim 10. Treffen Traditionsschiffe in Leer

DTMV Teilnahme am 10. Treffen Traditionsschiffe
in Leer vom 9. bis 11.August 2013

Seit 1995 und alle 2 Jahre fahren bis zu 100
Jahre alte Traditionsschiffe wie Tjalken,
Schlepper, Barkassen, Fischkutter, so-
wie unzihlige weitere kleine und grofe
Schiffe auf der Ems hinauf und hinunter,
um im Leeraner Museumshafen an dem
groRRen ,Treffen Traditionsschiffe* teilzu-
nehmen.

Ins Leben gerufen wurde dieses Treffen
und Fest vom ,Schipper Klottje“, einem
Verein, der sich u.a. um die Pflege und
den Erhalt solcher tollen, alten Fahrzeuge
kiimmert, die natlrlich fahrtiichtig und
liebevoll restauriert sind.

Schon hiufig haben wir im Klénschnack
iiber dieses Treffen in Leer berichtet,
hiufig auch mit Fakten und Bildern
hinterlegt. Es scheint nicht nur eine
Tradition zu sein, sondern es ist offen-
sichtlich, dass wir jedes zweite Jahr un-
ser DTMV-Jahrestreffen im Rahmen der
Veranstaltung durchfiihren.

Ich mochte nach meiner dritten person-
lichen Teilnahme zum Ausdruck bringen
wie nett und angenehm das Ankommen
einige Tage vorher war, wieder erkannt
zu werden und fiir einige Tage Teil einer
Veranstaltung und Gemeinschaft zu wer-
den. Nachdem man am Liegeplatz fest ist
und die doch schon bekannte Umgebung
und einige Freunde begriifdt hat, die klei-
nen Vorbereitungen abgeschlossen sind,
kann es eigentlich losgehen. Die gelas-
sene .und entspannte Erwartung darauf,
welche Schiffe als ndchste einlaufen, kann
richtig ausgekostet werden. Es ist ein we-
nig Voyeurismus dabei, die einlaufenden

10

Schiffe und die Anlegemanéver, das gele-
gentliche Umlegen und Umdisponieren
aus der vorteilhaften Lage des Angekom-
menen zu genief3en. Langsam aber sicher
steigt der kollektiv festliche Blutdruck
und fiir diejenigen, welche sich einlas-
sen konnen, wird es einfach zur guten
Stimmung, die einen mitnimmt.

Mit der zunehmenden Anzahl der Schiffe
und Mannschaften, sowie der Besucher,
die blickverliebt und teils melancholisch
beriihrt den Hafen entlang flanieren, ver-
dichtet sich die Atmosphire.

Die langsame Steigerung zur vollen
Entfaltung der guten Stimmung ist eine
Art Genussanstieg, es ist schon diese
Verénderung bis zur formellen Er6ffnung
am Freitag auszuschopfen, auskosten der
Vorfreude fiir die Gliicklichen, die schon
frithzeitig anreisen konnten.

Die Stadt Leer scheint sich dann fiir ein
lang-schdnes Wochenende mit Leib und
Seele am und im Hafen zu konzentrieren.

Die Bilder der Schiffe und des stindigen
Austauschs auf ihnen, ist wie eine grof3e
Party, die ihre Besucher in Beschlag
nimmt und erst wieder beim Auslaufen
freigibt, die Stadt hat fiir diesen Zeitraum
dann den alten Herzschlag wieder, der
Jahrhunderte hindurch den stidtischen
Takt vorgab.

Fir die Gliicklichen, die Zeit und Mufle
haben, sich immer wieder einzulassen
auf die Leeraner Atmosphére, bietet die
Veranstaltung ein zunehmendes Gefiihl

'Die DTMV beim 10. Treffen Traditionsschiffe in Leer

von ,.hier gehoére ich dazu“, bin nicht nur
Gast sondern Teil einer Gemeinschaft,
die sich schon vor Abschluss am Sonntag
wieder freut auf den Sommer in zwei
Jahren.

Die Schiffe verlassen den Hafen nur zo-
gerlich, einigen scheint der Abschied zu
schwer, so langsam wie genussvoll die
Stimmung und Erwartung anstieg, so
wehmiitig und widerstrebend geht fiir ei-
nige der Teilnehmer der Spaf? zu Ende.
Eine etwas traurige Normalitit zieht wie-
der ein, wenn die letzten Gastschiffe den
Hafen verlassen.

Sich frithzeitig einzufinden, einzulassen
und nicht voreilig wieder abzureisen,
sondern die ,vier Jahreszeiten“ dieses
nordwestdeutschen Traditionsschiffs-
Highlights mit der fruchtbaren Gemein-

schaft der niederldndischen und deut-
schen Teilnehmer richtig auszukosten,
ist meine personliche Quintessenz und
Hommage an das letzte Treffen in Leer
im August 2013 und mein Rezept fiir das
nédchste in 2015.

Ich wiinsche allen Interessierten die noch
nicht in den Genuss einer Teilnahme ka-
men die notwendige Zeit und MufRe um
es einfach mal zu probieren, es lohnt
sich!

Den Organisatoren und fleifRigen Helfern
ein herzliches Dankeschon und ein
grofdes Kompliment, Ihr habt wieder
einmal nachhaltig unter Beweis gestellt
wie herzlich und gemiitlich sich ein
maritimes Fest gestalten lasst und wie
grof} ein Fest werden kann ohne diesen
Charme zu verlieren. K4
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GSHW e.v. der Dachverband
der deutschen Traditionsschiffe

Vorsitz des FA-Binnen
Neuer Vorsitzender des Fachausschuf3 Binnen
(2. Marz 2013) ist Thomas Hoppe.

Der Fachausschuss Binnen
...bearbeitet die fachspezifischen Themen im Bereich der
Binnenschifffahrt

Mitglieder des Fachausschusses Binnen

Der Fachausschuss Binnen hat zum 2.3.2013 seine Arbeit
invernehmlich eingestellt.

. Wir hoffen, dass die auf den Weg gebrachten

~ Ideen und Regelungen dem Erhalt tradioneller

___ Binnenschiffe niitzen moge.

Als langjéhrige Vorsitzende des Fachausschusses bedanke
ich mich fiir das Vertrauen, dass mir von den Mitstreitern,
Schiffern und Eignern als auch von Behordenseite

entgegengebracht wurde. Dérte Miinstermanm

Zur Arbeit des Fachausschusses Binnen

Das Ziel des FA Binnen war, eine Regelung fiir
Traditionsschiffe auf Binnenwasserstral3en zu erarbeiten.
Dieses Ziel ist insoweit erreicht, als die europdische Richtlinie
zur Technischen Zulassung von Binnenschiffen 86/2007/EG
die historischen Wasserfahrzeuge als solche nennt und ihnen
ein Kapitel zugewiesen hat, welches wohl im Verlauf des
Jahres 2013 veroffentlicht wird.

Um einen internatonal akzeptierte Losung fiir die
Tradtionsschiffe zu erreichen, arbeitete der FA Binnen

im Inland Waterway Council des EMH mit.

Weiter versuchten wir, die in Fahrt befindlichen
Binnenschiffe, die den Ideen der Traditionsschifffahrt
nahestehen, nach unseren Méglichkeiten zu unterstiitzen
und zu beraten. K&
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Als Treffpunkt fir die Zielfahrt 2014 ha-
ben wir uns diesemal die ungefihre
Mitte Deutschlands ausgewdhlt. Es
geht zum ,Nassen Dreieck® wo sich
Mittellandkanal und Dortmund-Ems-
Kanal treffen. Dort werden wir auch wie-
der unsere Jahreshauptversammlung
abhalten.

Das ,,Nasse Dreieck**

in Bergeshovede (Horstel)

Das ,Nasse Dreieck” entstand 1916
in Bergeshovede mit dem Bau des
Mittellandkanals, der hier an den
Dortmund-Ems-Kanal anschloss. Der
Bau des Mittellandkanals wurde 1905
freigegeben. Die Freigabe war von der
Bevolkerung mit Spannung verfolgt wor-
den: Das ,Nasse Dreieck” entstand und
ist bis heute ein wichtiger Knotenpunkt
in der Binnenschifffahrt. Im Laufe der
Zeit entstanden rund um das Dreieck

verschiedene Bauwerke, beispielsweise
die Schleuse Bergeshovede, und einige
Briicken.

Heute liegt dieser Punkt in idyllischer
Ruhe. Das ,Nasse Dreieck® ist ein be-
liebtes Ausflugsziel von Touristen und
der einheimischen Bevolkerung. Die
Gemeinde hat hier Wanderwege und ei-
nen Aussichtspunkt mit Gedenkstein ge-
schaffen. 58 .
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‘Berichte der Mitglieder

Alte Schiffe - Junge Menschen

“Mit 14 Jahren fing er als Schiffsjunge
an...” Shanty mit Hauch von Abenteuer
und Romantik.

In den 50er Jahren durfte ich meinen
Ferienaufenthalt in einer Fischersiedlung
an der Ostsee verbringen. Téaglich ging
es mit einem Holzkutter hinaus auf See.
Saisonbedingt wurde gefischt. Morgens
3:00 Uhr begann die Ausfahrt zu den Fisch-
griinden. An Bord: Der Fischer, sein Sohn
und ich. Es roch nach Teer, Ol und Fisch.
Am Horizont kreiste unter Beobachtung
die Konkurrenz und es begann téglich ein
regelrecht spannendes Turnier. Wir zogen
die Fische aus dem Wasser und die Kisten
stapelten sich an Deck.

Romantik? Abenteuer? Nein, aber ein toller
Zusammenbhalt, ich fithlte mich in einem
Team geborgen wie in einer Familie.

Der Bazillus war unbemerkt tibergesprun-
gen. Mir wurde klar, nach dem Schulab-
schluf? 1961 sofort in die Schifffahrt zu
gehen. Die Lehre in der Binnenschifffahrt
war alles andere als Romantik. Technisch
veralterte Schiffe machten den Beruf zu
Schwerstarbeit. An Bord lebten Familien
mit Kindern. Diese fiihlten sich auf dem
Schiff wohlbehiitet. Ein Nest auf engem
Raum. Die Kontakte zu anderen Kindern
waren eingeschrankt und das wirkte sich
in ihrer Entwicklung leider nicht immer
positiv aus.
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‘Berichte der Mitglieder

Die Schulpflicht riss die Familien ausein-
ander. Schifferkinderheime konnten keine
Eltern ersetzen. Wohl dem, der bei den
Grofdeltern an Land seine Schulzeit ver-
bringen konnte. Nicht jedes Wochenende
konnten die Kinder ihre Eltern besuchen.
Die Trennung tat den Kindern sehr weh
und ich mufdte so manchen Schmerz
miterleben.

Trotz Eingewdhnung bei den Grofieltern
oder Schule, kamen die Kinder sehr gern
wieder an Bord.

Da war er wieder, der Bazillus.

Waren es nur die Eltern ? Das gemeinsame
Fahren auf Flissen und Kanédlen? Der
Umgang mit der Technik ? Der Geruch
von Teer, Farbe, Ol und Kochdiinsten
aus dem Kajtitenfenster. Oder war es das
Team auf dem so geliebten Schiff? Die
Entwicklung in der Schifffahrt schritt ras-
ant voran. Die Schiffe wurden grofder und
moderner. Frauen und Kinder blieben
zum grofdten Teil an Land. Das war auch
gut so. Der Beruf Binnenschiffer ist durch
die modernen Schichtbetriebe sozialer
geworden. Je nach Schichtmodel werden
die Besatzungen ca. monatlich ausgetaus-
cht. Je nach Besatzungsstirke wird taglich
zwischen 14 und 24 Stunden gefahren. Hier
ist Schluf3, mit Familie an Bord. Romantik
wurde zum Fremdwort.

Aber was wurde aus den heranwachsen
Kinder aus den Schifferfamilien? Mitte
der 60er Jahre gingen in der Schifferstadt
Haren a.d. Ems ca 80% aller Schulabgénger
in die Schifffahrt. Alle waren wieder da...

...und wieder war es der Bazillus.

Leider blieben bei der Reform sehr viele
alte und schone Schiffe auf der Strecke.

Abwrackprdmie hief das Zauberwort.
Somit marschierte so manches fahrende
Monument in den Hochofen. Zum Hobby
konnte man sich kein Schiff in dieser
Grofienordnung leisten. Museumshéfen
taten sich schwer. Verkehrszulassungen
alter Schiffe konnten nur mit groflem
Aufwand erreicht werden. Somit blieben
nicht nur die schonen alten Schiffe auf der
Strecke, sondern auch wir mit unseren
Traumen aus Teer und Ol.

In den Niederlanden lief der Wandel
ein bischen anders. Eine fahrende Na-
tion, in der man erst die Kanéle baute
bevor man an die Landstralen dachte.
Moderne Schifffahrt gibt es ebenso, aber
die Generationen, die mit der Schifffahrt
verbunden sind, pflegen das Erbgut. Es ist
sicherlich nicht nur ein Hobby sondern
eine Leidenschalft, die aus Erinnerungen
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Berichte der Mitglieder

besteht und dort wird auch wieder etwas
an die ndchsten Generationen weitergege-
ben. Den Bazillus.

In unserer Deutschen-Traditions-Motor-
boot-Vereinigung haben wir nun eine
Moglichkeit gefunden gemeinsam un-
sere Trdume wieder aufleben zulassen.
Bezahlbare Liegeplitze und zum Teil auch
bundesweite und kostenfreie Gastliegepla-
tze bei den Mitgliedern, Betreuung der
Schiffe bei Abwesenheit, technische Hilfe
und Unterstlitzung, das Heranfiihren jung-
er Menschen und die Interessen wecken.
Mit Kindern an Bord funktioniert es sehr
gut. Einfligen in die Bordarbeit, angefan-

gen das Schiff zu steuern bis zum Essen
zubereiten, Liegepliatze auswihlen mit
entsprechender Infrastruktur, (Marina's
mit Abendveranstaltungen, Hallenbad,
Segel- und Surfschule, Kinderanimation)
nachtliche Schlauchbootfahrten durch die
Grachten einer Grof3stadt, Fahrradausfliige
und vieles mehr. Wichtig ist es, junge
Menschen mit allen Aufgaben in das Team
aufzunehmen und ein Zugehorigkeitsge-
tihl zu vermitteln.

Wenn dann zum Abschied eine kleine
Tréne flief3t, haben wir alles richtig
gemacht. K&

Peter Meyer
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Anzeige

KAMPF DEM BATTERIETOD!

Batterien sterben viel zu frith — dies kann durch den MEGAPULSE verhindert werden!
Wiirde nach jeder Entladung einer Batterie sofort eine Wiederaufladung erfolgen und damit ein
zyklischer Betrieb gewihrleistet sein, wiirde das Problem der Kurzlebigkeit von Batterien gar nicht
erst auftreten.

Leider ist dies in der Praxis selten bis iiberhaupt nicht der Fall, sodass Batterien lange vor ihrem
moglichen Ende ausgetauscht werden miissen.

Dies muss aber nicht sein:

Der MEGAPULSE verldngert die Lebensdauer von neuen Batterien und verhilft auch alten
Batterien zu neuem Leben.

Ein Wunder? Nein, nur pure Physik!

Auf den Bleiplatten der Batterie verwandeln sich Blei und Bleioxid bei jeder Entladung zu
Bleisulfat. Dieses verklumpt und bildet in ruhendem Zustand Kristalle, die nicht durch einfache
Ladung zuriickgebildet werden kénnen und inaktiv sind. Resultat ist, dass die Ladefiihigkeit der
Batterie immer weiter abnimmt. Zum Schlufl kann Sie keine Ladung mehr aufnehmen und stirbt
den Alterstod — manchmal schon nach 2 Jahren. Hier setzt der MEGAPULSE ein.

Der MEGAPULSE knackt diese Sulfatkristalle mit hochfrequenten Stromimpulsen und 16st dadurch
diese schédlichen Verklumpungen auf. Die Batterie erhilt den physikalischen Zustand einer neuen
Batterie zurtick und erhilt praktisch ihre alte Ladefdhigkeit zuriick. So behandelt kénnen selbst
totgeglaubte Batterien wieder eingesetzt werden und Neue ldnger leben.

Der MEGAPULSE funktioniert bei allen Bleibatterien (auch GEL, AGM) — in Booten, PKW, LKW,
Traktor, Gabelstapler, Kehrmaschinen oder auch Krankenfahrstithlen. Weitéere Informationen finden
Sie im Internet oder unter www.novitec.de

Batterien regenerieren mit MEGAPULSE

Sulfatierung:

B

s Wl "
Neue Sulfatierte Batterieplatte
Batterieplatte  Batterieplaite mit MEGAPULSE

Steigerung der Ladespannung - Anstieg der S&uredichte (Aktiv) (Inaktiv) hehandelt
Verbessert das Startverhalten der Batterie (Reaktiviert)

IHEBATTERY MANAGER SENLIETH 1 A R B T BT {110 Gy

zos mo Tel. 0681-992740 - Fax 0681-9927421 . info@novitec.de - www.novitec.de
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Was bringt mir denn
so eine Mitgliedschaft in der DTMV?

Erleben eines funktionierenden Netzwerks an Gastfreundschaft und
Hilfsbereitschaft auf unserer Reise Ostfriesland - Berlin

Die Frage, was eine Mitgliedschaft in
einem Verein bringt, der kein Clubhaus
hat, keine Zentrale, dessen Mitglieder
iiber Deutschland und einige europi-
ische Nachbarlédnder versprengt sind,
stellten wir uns vor vielen Jahren auch.
Als uns in Krefeld, kurz nach dem Er-
werb unserer 25m Tjalk Animo, Ilonka
und Richard Finger den Kloénschnack
in die Hand driickten. Wir lasen diesen
zwar mit Interesse, zogerten dann aber
noch lange. Jahre. Was bringt das denn?

Allen, die sich heute diese Frage stellen:
eine Menge, wenn man will.

Mit einem 25m Schiff von Ostfriesland
nach Berlin zu fahren bedeutet eine an-
dere Herausforderung als die Tour mit
einer 10m Yacht. Findet man doch mit
letzterer in fast jedem Yachthafen Unter-
schlupf.

Also haben wir uns erst einmal an Mit-
glieder gewendet, die mit &hnlichen
Schiffen die Tour gemacht haben. Franz
Schmidt stellte mir sein Kartenmaterial
zur Verfiigung, in dem er Vermerke {iber
Liegeplatze, Strom-, Wasser- und Diesel-
bunkermoglichkeiten vermerkt hat. Die-
se kopierte ich dann in unsere Karten.
Vor der Abfahrt kamen dann Annette
und René Buzio zu Besuch, ebenfalls mit
ihren Karten und Notizen, und erginz-
ten das Ganze mit ihren Erfahrungen
und vielen Telefonnummern.

Zuversichtlich machten wir uns auf den
Weg. Die Strecke bis Minden kannten
wir schon, sie war daher keine Heraus-
forderung.

Unsere Tour hatte eine Besonderheit:
Hilmar musste in regelmifligen, ca.
2-wochigen Absténden, fiir ein paar Tage
dienstlich unterwegs sein. Frau und
Hund mussten daher fiir diese Tage mit
der Animo einigermafien sicher unterge-
bracht sein.

Das erste Mal war dies der Fall bei der
Marinekameradschaft Hannover, ein
Tipp von Annette und René, wo wir si-
cher vertdut die Rickkehr des Skippers
abwarten konnten.

Die meisten unserer alten Potte haben
eine etwas unglickliche Zwittergrofie:
zu grof3 und schwer fiir die Anleger fiir
Yachten, und zu klein, um an zwei Dal-
ben der Berufsschifffahrt festzumachen
- an manch einem Schleusenwarteplatz
héngt man buchstédblich zwischen den
Seilen.

In der Hinsicht ist der Mittellandkanal
traumbhaft: alle 10-20km gibt es eine gro-
3e Spundwand-Liegestelle fiir die Gro-
3en und am Ende einen kleineren Be-
reich fiir Kleinfahrzeuge.

Auch hier hatten wir, dank der Tipps
von Franz und der Buzios, immer schon
einen kleinen Hinweis darauf, wo es
landschaftlich schon ist, ein Supermarkt
in der Ndhe oder eine Stromtankstel-
le vorhanden ist. Da beide auch einen
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Der Hafen wurde Ende der 1980er Jahre auf dem Gelande der ehemaligen Aminiuswerft errichtet.
Ende 1996 tbernahm ihn der Marine-Regatta-Verein als Wassersportabteilung der Marinekamerad-
schaft Hannover. Die Gebdude wurden nutzbar gemacht und die Steganlage wieder hergerichtet und
teilweise erganzt, sowie eine Bootstankstelle errichtet.

Im Jahre 2000 wurde ein
alter Schleppleichter ge-
kauft und bis 2003, groB-
tenteils in Eigenarbeit, zum
schwimmenden Clubhaus
mit Hafenmeisterei und Re-
staurantschiff ausgebaut. Das xmﬂmca:ﬁmmj_jﬁ hat eine exzellente Kuche, ist ganzjahrig getffnet und
auch fr Veranstaltungen buchbar. Tel: 05 11 /54 55 80 98.

Im Jahre 2012 wechselte der Hafen .einschlieBlich des Restau-
rantschiffes in die Verantwortung der Firma Yachthafenverwal-
tung Hannover. AnschlieBend wurde die Steganlage, insbe-
sondere fur groBere Boote, erweitert. AuBerdem wurden vier
Finnhttten mit Ubernachtungsmoglichkeiten fir Bootsfahrer
mit eingeschrankten Schlafmoglichkeiten an Bord oder Was-
serwanderer errichtet.

Der Hafen ist auf mehreren Wegen erreichbar.
e Auf dem Wasserweg tber den Mittellandkanal bei Kanal-km 163,6.
e Auf dem Landweg mit dem Bus
Haltestelle in der Nahe - 2 Buslinien mit Verbindung direkt zum Hauptbahnhof (Stadtzentrum)

Flr Gastlieger gibt es im Hafen ausreichend Liegepldtze. Es kénnen Boote jeglicher GréBenordnung
anlegen, auch 27 m Lange oder 6 m Breite sind in begrenztem Umfang kein Problem. Liegeplatze an
den Kopfstegen haben 2,50 m Wassertiefe.

Die Diesel-Bootstankstelle wird vom Hafenmeister bedient. Sie ist in der
Saison (1. April bis 30. Oktober) Montag bis Sonntag von 9.00 bis 20.00
Uhr geoffnet.

AuBerhalb der normalen Geschaftszeiten erreichbar unter

Tel: 05 11 /37 b5 84 oder Q1 73 17 34 48 8

In unmittelbarer Nahe zum Hafen befinden sich zwei
Supermarkte, sowie Sparkasse und Commerzbank.

Yachthafen Hannover
WerftstraBe 19, 30163 Hannover - Tel: 05 11 /37 55 34 oder 01 73 17 34 48 8
E-Mail: yachthafenhannover@t-online.de




Bordhund haben, wussten wir, dass sie
keinesfalls einen Liegeplatz ohne Land-
gang empfohlen hitten.

Apropos Hund: unser Bootsmann hat
sich in Hannover wohl Rattengift oder
Ahnliches einverleibt. Jedenfalls wurde

er richtig krank. Klar waren wir in der
Eindde, als es schlimm wurde, und klar,
war Wochenende. Wére er am Sonntag-
nachmittag nicht wieder genesen....ich
hétte mich in meiner Verzweiflung nicht
gescheut, unsere Tierarzt-Vereinskolle-
gen in Hoya anzurufen, mit der Bitte um
Ferndiagnose und Tipps. Aber das nur
am Rande.

Fiir die nichste Station, wo der Skipper
fiir ein paar Tage von Bord gehen wollte,
wahlten wir die Biittelei: eine Gegend mit
vielen Orten, die auf -biittel enden, kurz
vor Wolfsburg. An einem Berufsschiffan-
leger mit Stromtankstelle in Edesbiittel
machten wir fest. 7km entfernt wohnt
Peter Meyer, der Verantwortliche dieses
Blittchens, mit seiner Familie. Dass ich
mich in den Tagen ohne den Skipper
dort sehr wohl fiihlen konnte, lag nicht
nur an der Gewissheit, dass nur ein An-
ruf geniigt, wenn es irgendwo ,brennt’,
sondern an der Gastfreundschaft von Bi-
anca, Peter und Sohn Hanni, dem sché-
nen gemeinsamen Abend in Gifthorn und
dann nach Hilmars Riickkehr noch zu
finft in Braunschweig.

Auch die weitere Tour baute auf den
Tipps von Kollegen auf.

In Brandenburg konnten wir dank Peters
Vermittlung im winzigen historischen
Hafen an der Archimedes festmachen,
deren Eigner und Bewohner Peter auch
sehr umtriebig in der Forderung des
schwimmenden Kulturgutes vor Ort ist.
René und Franz erwihnten den Yacht-

hafen Potsdam sehr positiv, so dass dies
die néchste Station fiir die Aktion ,Frau
und Hund allein an Bord’ wurde. Ein
Volltreffer - sehr zentral und trotzdem
im Griinen, alles locker mit dem Fahrrad
zu erreichen, so viel zu besichtigen, dass
man Monate bleiben kénnte. Und der
Liegeplatz absolut sicher und mit dem
Luxus von 380V.

Die néchste Station war die ,Anny’ in
Spandau. Diesen Kontakt verdanken wir
dem Zufall, dass beim Traditionsschiffer-
treffen in Leer Peter eine Koje fiir einen
Bekannten suchte, und bei uns fiindig
wurde. Harald aus Berlin quartierte sich
also bei uns ein, und erzihlte uns, dass
er das Schiff ANNY in Spandau betreut.
Wir sollten doch mal vorbeikommen,
wenn wir in der Ndhe seien. Harald
wurde wihrend der wilden Tage in Leer
dann auch vom DTMV-Fieber gepackt
und somit Mitglied.

So lernten wir wéahrend total verregne-
ten Spandauer Tagen lingsseits an der
ANNY, ein wunderschén ausgebautes
Ausflugsschiff, Elke, die Eignerin ken-
nen. Und einen guten Bekannten von ihr,
den 24-jihrigen Hendrik, der mit Leib
und Seele seinem 100-Jahre alten Fahr-
gastschiff HEITERKEIT verschrieben ist,
mit dem er téglich Touristen durch Ber-
lin und Umgebung schippert. Mit seiner
HEITERKEIT fuhren wir an einem sol-
chen Regentag die Citytour durch Berlin,
nachdem Hendrik uns in die Katakom-
ben des Schiffes gefiihrt hatte, und wir
durften auch im engen Steuerstand die
Fahrt durch die niedrigen Briicken erle-
ben. Der Hohepunkt der Tour war, als
das Fahrgastschiff auf der Riicktour an
der ANIMO anlegte, um uns von Bord zu
lassen.
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Mit Elke und Harald haben wir ein paar
sehr nette Abende verbracht. Wir hoffen,
dass die neu gewonnenen Kontakte hal-
ten.

Da Vereinsmitglied Hans-Jiirgen mit sei-
ner BERTA ebenfalls in Spandau liegt,
nahmen wir zu ihm und seiner Regina
auch Kontakt auf. Sie erschienen dann
auch am néchsten Nachmittag. Da Hilli
gerade dabei war, ein Leck am Auspuff
zu schweif3en und ihm die Edelstahlelek-
troden ausgegangen waren, erbot sich
Hans Jirgen, ihm am folgenden Tag wel-
che zu besorgen. Dank dieser Hilfe konn-
te das Problem zligig gel6st werden. Am
Abend holten uns die beiden ab, um bei
ihnen zu Hause einen netten Abend mit
vorziglicher italienischer Kost und span-
nenden Geschichten zu verbringen.
Irgendwann verbesserte sich das Wetter,
der Auspuff war wieder ok, und so schip-
perten wir, Tipp von Hans-Jiirgen, zu
unserem nordlichsten Punkt der diesjih-
rigen Reise, nach Oranienburg. Von dort
auf dem Riickweg, rief uns die Mann-
schaft der Berta an, gerade aufgebrochen
zu einer kleinen Herbsttour Richtung

Miggelsee. Da wir da noch etwas ge-
meinsame Strecke hatten, verbrachten
wir 3 Tage zusammen an 2 wunderscho-
nen Liegestellen im Seenbereich. Mit ge-
meinsamen Essen, Rotwein und wilden
Geschichten recht kurzweilig.
Einige unserer positiven Erfahrungen
mit Liegestellen etc., haben wir an Eig-
ner anderer grofierer Potte weitergeben
kénnen, denen wir unterwegs begegne-
ten.
Klar wéren wir auch nach Berlin gekom-
men, hitten wir damals die DTMV-Idee
in den Wind geschlagen. Aber die Qua-
litdt dieser Reise wire sicherlich eine
andere gewesen.
Daher, danke an alle, die unsere Reise
mit Tipps, Hilfe und ihrer Anwesenheit
bereichert haben.
Noch ist diese Reise nicht zu Ende - wir
haben den weiten Weg von Potsdam
nach Weener noch vor uns und immer-
hin schon Oktober. Also, nischt wie weg,
denn wie heifdt es so schon bei Seeed:
dickes B, oben an der Spree, im Sommer
tust Du gut und im Winter tut’'s weh.... K
Catharina Bockhacker
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Unser Team wartet und repariert fachménnisch und mit Know how!

* Marine-Service/Ausriistung
* Bootsheizungen
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W:Qmﬁ-bmﬁ- in der
Binnenschiffsuntersuchungsordnung
(BinSchUO) und andere ...alles neu2013

gen Entgelt ist jetzt geregelt !

Unvollstindige, ,mitwachsende* Uber-
sicht tiber die Neuerungen, die uns die
1.BinSchUOuaAndV (in ausgeschrie-
ben: erste Binnen-Schiffs-Untersuchungs-
Ordnung u. a. w:amwcbmm<m~oa:::m,
Realname:Erste Verordnungzur Anderung
der Binnenschiffsuntersuchungsordnung
und sonstiger schifffahrtsrechtlicher Vor-
schriften) zum 1.1.2013 beschert hat.

Die BinSchUOuaAndV veréffentlicht
im Bundesgesetzblatt Teil I, 2012 Nr 60,
S.2802

1. Die Beforderung von Personen ge-

Den BinSchUO § 4a (neuneu!!)

hier in voller Schénheit:

BinSchUO § 4a Befoérderung

von Fahrgésten

(1) Die entgeltliche oder sonstige
geschdfts- oder erwerbsmdiBlige
Beférderung von Personen (Fahrgiiste)
darf nur mit einem Fahrgastschiff im
Sinne des Anhangs II § 1. 1.01 Nummer
18 oder 18a,

2. einer Fahre im Sinne des Anhangs X §
1.01 Nummer 1,

3. einer Barkasse im Sinne des Anhangs

wconm<m_,m_n=m_‘:=mm:

vom Fachmann
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chtige Inf

X §5.01,

4. einem kleinen Fahrgastschiff im Sinne
des Anhangs X § 7.01

erfolgen. Das Fahrzeug muss nach § 5
zugelassen sein.

(2) Als Entgelt gelten auch wirtschaft-
liche Vorteile, die nur mittelbar fiir die
Wirtschaftlichkeit einer auf diese Weise
geforderten Erwerbstitigkeit erstrebt wer-
den.

(3) Absatz 1 gilt nicht fiir die
Beférderung von Fahrgisten

1. auf Gutermotorschiffen im Sinne
des Anhangs II § 1.01 Nummer 7, wenn
der Haupterwerbszweck die Giiter-
beforderung ist und die Beférderung
von Fahrgdsten ausschlieflich bei
Gelegenheit der Ausiibung dieses Haupt-
erwerbszwecks durchgefiihrt wird,

2. auf einem nach der Binnenschifffahrt-
Sportbootvermietungsverordnung an-
gemieteten Sportboot, das mit einer
Charterbescheinigungnach § 9 der ge-
nannten Verordnung gefiihrt wird, sofern
die Beférderung dazu dient,

a. in die Handhabung des Bootes
eingewiesen zu werden,

b. gelegentlich fiihrerscheinpflichtige
Wasserstrafdenabschnitte zu tiberwin-
den, um ein Fahrtgebiet zu erreichen, das
mit einer Charterbescheinigung befahren
werden darf, oder

c. das Sportboot an seinen stindigen
Liegeplatz zuriickzufiihren, wenn
die Weiterfahrt mit einer Charter-
bescheinigung nicht mehr erlaubt ist,

3. auf einem Sportboot eines
Wassersportvereins oder einer Sport
bootschule, sofern die Beforderung
Ausbildungszwecken dient,

ormationen fiir Traditionsschiffer

4. wenn das Gesamtentgelt fiir die je-
weilige Fahrt die Betriebskosten die-
ser Fahrt nicht iibersteigt und die
Beforderung nicht geschdfts- oder er-
werbsmdifig und nur gelegentlich er-
folgt.

(4) Abweichend von Absatz 1 kann die
zustindige Behorde zur Vermeidung
einer unbilligen Harte auf Antrag des
Eigentiimers im Einzelfall oder fiir einen
bestimmten Zeitraum, in Fahrtgebieten, in
denen keine oder nur in geringem Umfang
Fahrgastschifffahrt betrieben wird, die
Beforderung von Fahrgisten auf einem
Fahrzeug zulassen, das am 31. Dezember
2012 dber ein Bootszeugnis nach § 3
Absatz 1 Satz 2 der Binnenschifffahrt-
Sportbootvermietungsverordnung verfligt.
In der Zulassung sind das Fahrtgebiet,
die erforderliche zusétzliche Ausriistung,
insbesondere mit  Rettungsmitteln,
die Anzahl der erforderlichen Besat-
zungsmitglieder und die Anzahl der
zuldssigen Fahrgéiste vorzuschreiben,
sofern das fiir das Fahrzeug ausgestell-
te Bootszeugnis nicht bereits entspre-
chende Vorgaben enthilt.

Im Falle einer Einzelfallerlaubnis sind zu-
sitzlich der Zeitpunkt und die Dauer der
Fahrt anzugeben. Die Zulassung kann
ferner mit den fiir die Gewéahrleistung
eines sicheren Schiffsbetriebs erforder-
lichen Nebenbestimmungen, im Falle
von Auflagen auch nachtriglich, ver-
bunden werden. Im Falle einer befri-
steten Zulassung soll deren Giiltigkeit an
diejenige des fiir das Fahrzeug erteilten
Bootszeugnisses angepasst werden. Die
Zulassung ist an Bord mitzufiihren und
auf Verlangen den zur Kontrolle befugten
Personen auszuhdndigen.
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In FETTDRUCK hier die Regel und die  Erleichterungen auf bestimmten BUNDESWASSERSTRASSEN ﬂ ®|
Ausnahme, die wohl von den betroffenen Wasserstraf3en der Zone 2
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2. Keine Vermietung von Sport- § 46 BinSchUO e NN 7 Se

booten mit Bootsfiihrer nach Sport-

bootvermietungsverordnung Binnen

Sportbootvermietungsverordnung § 8 Nr  § 45 Anwendungsbereich
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deutet, dass Fahrzeuge, die als Sportboot 10 Vorschriften zitieren § 45 BinSchUO
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Verkehrsinformationen der Wasser- und
Schiffahrtsverwaltung des Bundes

Funktion der Lichtwahrschau
auf der Strecke Oberwesel - St. Goar

a/CC/R12_2de

Anlage zu Protokoll 13

1. Das Inhaltsverzeichnis wird wie folgt ge-
andert:

a) Die Angabe zu § 12.02 wird wie folgt ge-
fasst:

,»,12.02 Funktion der Lichtwahrschau auf
der Strecke Oberwesel - St. Goar*.

b) Die Angabe zu § 12.03 wird wie folgt ein-
gefligt:

»§ 12.03 Besondere Regeln fiir die Fahrt in
der Wahrschaustrecke*.

¢) Die Angabe zu Anlage 9 wird wie folgt
gefasst:

»Anlage 9: Lichtwahrschau Oberwesel - St.
Goar Rhein-km 548,50 - 555,43,

2. § 9.07 Nr. 3 Buchstabe ¢ wird wie folgt
gefasst:

»C) Die Schiffsfithrer von Fahrzeugen und
Verbédnden mit einer Linge von iiber 110
m haben sich zu jeder Tageszeit gemif ]
12.03 Nummer 2 und Nummer 6 Buchstabe
b) zu melden.*

3. §9.08 wird wie folgt gefasst:

»§9.08

Nachtschifffahrt auf der Strecke Bingen -
St. Goar

Zwischen Bingen (km 530,00) und St. Goar
(km 556,00) ist die Fahrt nachts nur
Fahrzeugen erlaubt, die Sprechfunk auf
den Kanélen 10 (Schiff-Schiff) und 18 bzw.

Strecke Oberwesel - St. Goar

1. Die Strecke, die von der Revierzentrale
Oberwesel gewahrschaut wird
(Wahrschaustrecke), befindet sich im
Bereich von km 548,50 bis km 555,43
(Anlage 9).

2. An der Strecke Oberwesel - St. Goar sind
folgende Signalstellen eingerichtet:
Signalstelle A: km 550,57, linkes Ufer, am
Ochsenturm bei Oberwesel;

Signalstelle B: km 552,80, linkes Ufer, am
Kammereck;

Signalstelle C: km 553,61, linkes Ufer, am
Betteck;

Signalstelle D: km 554,34, linkes Ufer, ge-
geniiber der Loreley (,Die Liitzelsteine*);
Signalstelle E: km 555,43, linkes Ufer, an
der Bank.

a/CC/R12_2de

3. Der Bergfahrt wird die Annéherung von
Talfahrern - mit Ausnahme von
Kleinfahrzeugen - an den Signalstellen A,
C, D und E angezeigt.

Jede dieser Signalstellen zeigt der
Bergfahrt ihre Lichtzeichen auf {iberei-
nander stehenden Feldern, die folgenden

Teilstrecken zugeordnet sind:
Feld Nummer der

22 Teilstrecke

und in der Talfahrt Radar benutzen.“ Oberstromgrenze
der Teilstrecke

4. § 12.02 wird wie folgt gefasst: Unterstromgrenze

»8 12.02 der Teilstrecke

Funktion der Lichtwahrschau auf der Signalstelle A
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oben1 km 548,50 km 549,50
unten 2 km 549,50 km 550,57
Signalstelle C

oben 3 km 550,57 km 551,30
Mitte 4 km 551,30 km 552,40
unten 5 km 552,40 km 553,60
Signalstelle D

oben 4 km 551,30 km 552,40
Mitte 5 km 552,40 km 553,60
unten 6 km 553,61 km 554,34
Signalstelle E

oben 6 km 553,61 km 554,34
unten 7 km 554,34 km 555,43

4. Die Zeichen an den Signalstellen be-
deuten fiir die ihnen zugeordneten
Teilstrecken:

a) Drei weifle, ein Dreieck bildende
Lichtlinien (Bild 1):

In der Teilstrecke fihrt mindestens ein
Verband mit einer Linge tiber 110 m zu Tal.

Bild 1

b) Zwei dachférmig ge-

geneinander geneigte

weifde Lichtlinien.

In der Teilstrecke fihrt
mindestens ein Verband mit einer Linge
bis 110 m oder ein Fahrzeug mit einer
Linge tber 110 m oder mit einer Breite
tber 15 m zu Tal.

Bild 2

4] -
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c¢) Eine nach rechts ge-
neigte weife Lichtlinie

Bild 3
In der Teilstrecke fahrt

Fahrzeug mit einer
Lange bis 110 m zu Tal.

d) Eine waagerechte
weifde Lichtlinie, Bild 4
In der Teilstrecke
befindet sich kein
Talfahrer.

| I

5. Ferner konnen an den Signalstellen fol-
gende Zeichen gezeigt werden:

a) an der Signalstelle A

aa) ein weifdes Licht, nur fiir die Talfahrt
sichtbar: den Talfahrern wird mitgeteilt,
dass die Lichtwahrschau in Betrieb ist.
bb) zusitzlich ein weifdes Blinklicht, nur
fir die Talfahrt sichtbar; ein Verband
mit einer Linge tber 110 m fihrt am
Tauberwerth (Teilstrecke 3) zu Berg.

b) an der Signalstelle B

ein weifdes Blinklicht, nur bergwirts sicht-
bar; ein Verband mit einer Linge tiber 110
m umféhrt das Betteck zu Berg.

6. Eine Sperrung der Schifffahrt fiir die
Talfahrt wird an den Signalstellen A oder B
durch zwei nur fiir die Talfahrt sichtbare
rote Lichter tibereinander angezeigt.

Eine Sperrung der Schifffahrt fiir die
Bergfahrt wird an den Signalstellen D oder
E durch zwei nur fiir die Bergfahrt sicht
bare rote Lichter tibereinander angezeigt.*
_42 -
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5. § 12.03 wird wie folgt eingefiigt:

»§ 12.03

Besondere Regeln fiir die Fahrt in der
Wahrschaustrecke

1. In bestimmten Verkehrssituationen be-
steht ein Begegnungsverbot am Bankeck
(km 555,60 bis km 555,20), am Betteck (km
553,61 bis km 553,30) und am
Jungferngrund (km 551,20 bis km 550,60).
Dieses Begegnungsverbot gilt

a)fiir bergfahrende Fahrzeuge und Verbénde
mit einer Linge unter 110 m, ausgenommen
Kleinfahrzeuge, Rhein-km 54850 - 555,43
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wenn diesen an der Signalstelle A, C oder
E im unteren Feld ein Lichtzeichen

gem. § 12.02 Nummer 4 Buchstabe a ange-
zeigt wird.

b) fiir bergfahrende Fahrzeuge mit einer
Lange tber 110 m,

wenn diesen an der Signalstelle A, C oder
E im unteren Feld ein Lichtzeichen

gem. § 12.02 Nummer 4 Buchstabe a oder
b angezeigt wird.

c) fiir bergfahrende Verbinde mit einer
Lénge tiber 110 m,

wenn diesen an der Signalstelle A, C oder
E im unteren Feld ein Lichtzeichen

gem. §12.02 Nummer 4 Buchstabe a, b
oder ¢ angezeigt wird.

Bei einem Begegnungsverbot nach Satz
1 missen die Bergfahrer unterhalb des
Bankecks, des Bettecks oder des Tauber-
werths anhalten, bis die Talfahrer am km
555,60 bzw. am km 553,60 oder am km
551,20 vorbeigefahren sind.

2. Die Bergfahrer, ausgenommen Klein-
fahrzeuge, miissen bei der Anniherung
an das Bankeck, das Betteck oder das
Tauberwerth die Talfahrer mit Sprechfunk
ansprechen und diese auffordern, ihnen
Art, Namen, Standort und Fahrtrichtung
des Fahrzeugs mitzuteilen.

3. Nach Uberschreiten der Hochwasser-
marke [ am Pegel Kaub (4,60 m) gilt fiir alle
Fahrzeuge und Verbinde, ausgenommen
Kleinfahrzeuge, am Bankeck (km 555,60
bis km 555,20), am Betteck (km 553,60 bis
km 553,30) und am Jungferngrund (km
551,20 bis km 550,60) ein Begegnungs- und
Uberholverbot.

4. Zu Tal fahrende Fahrzeuge mit einer
Breite von 15 m und mehr miissen bei
km 548,00 auf Kanal 18 ,Oberwesel -

Wahrschau“ rufen und Fahrzeugart,
Namen, Standort, Breite und Fahrtrichtung
ihres Fahrzeugs mitteilen.

5. Fahrzeuge, ausgenommen Kleinfahr-
zeuge, die innerhalb der Wahrschaustrecke
an bzw. ablegen oder wenden und wieder
zuriickfahren, miissen dies tiber Kanal 18
der Revierzentrale iiber das Rufzeichen
»Oberwesel Wahrschau* anzeigen.

a/CC/R12_2de
6. Ist die Lichtwahrschau aufer Betrieb,
gelten, ausgenommen fiir Kleinfahrzeuge,

folgende Regelungen:

a) Die Regelungen unter Nummer 1 und 2
gelten fiir alle zu Berg fahrenden Fahrzeuge
und Verbande. Meldet sich kein Talfahrer
dirfen die Bergfahrer das Bankeck,
Betteck oder den Jungferngrund nur um-
fahren, wenn sie vorher auf Kanal 10 einen
tiefen Ton von 1 Sekunde Dauer empfan-
gen haben. Dieser Ton dient der Kontrolle
des ordnungsgeméifien Funkbetriebs auf
der Strecke Oberwesel bis St. Goar.

b) Talfahrer missen wéihrend der
Vorbeifahrt am km 54850 oberhalb
des Hafens Oberwesel, an der oberen
Trennungstonne am Geisenriicken (km
552,00) und am Betteck (km 553,60) Art,
Namen, Standort und Fahrtrichtung ihres
Fahrzeugs ansagen. Dieselben Angaben
miissen sie ansagen, wenn sie von einem
Bergfahrer angesprochen werden. Nach je-
der Meldung muss die Sprechfunkanlage
wieder auf Empfang geschaltet werden.“

a/CC/R12_2de

6. Anlage 9 wird wie folgt gefasst:
»Anlage 9

Lichtwahrschau Oberwesel - St. Goar B8
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‘Berichte der Mitglieder

Aus dem Logbuch der Solitaer

Von Franz Schmidt

Teil III - die Riickreise nach Ostfriesland

Es wurde Zeit fiir die Riickreise. Tochter
Alexandra und Schwiegersohn Jochen hat-
ten drei Wochen Urlaub und wollten von
Berlin aus bis nach Minden mitfahren. Sie
brachten ihr 4 Monate altes Téchterchen
Viola mit, das erste Erfahrungen an Bord
der Solitaer machen sollte.

Fiir die Anreise hatten sie sich einen gro-
Beren Leihwagen vom Typ Familienkut-
sche gemietet und diesen bis unters Dach
vollgeladen. In Potsdam, am Liegeplatz der
Solitaer angekommen, musste Viola erst
gestillt und dann untenrum frisch gemacht
werden. Diesen Part ibernahm Alexandra.
Jochen und ich schleppten derweil Koffer
und Packsécke ins Schiff und verstauten
alles so gut es ging.

In der Nacht regnete es stark. Am Morgen
schien jedoch die Sonne und das Radio
verkiindete Kaiserwetter. Wir legten ab
und fuhren in Richtung Spandau. Das
Wasser glitzerte in der Sonne und mit

24 - 26 °C war es angenehm warm. Wir
passierten den Wannsee und fuhren am
Grunewald entlang. An der Bunkerstation
von Ingo Gersbeck tankten wir 800 Liter
Diesel-Tagespreis 1.64 Euro- und legten
danach ein paar hundert Meter weiter, in
Hohe der Spreemiindung in die Havel, an.
Meine Besatzung erkundete dann die Fuf2-
gangerzone Spandaus auf der gegeniiber
liegenden Havelseite, wihrend ich klar
Schiff machte.

Am Abend trafen wir uns dann in einem
Restaurant mit dem schonen Namen
»satt und selig”. So ungefdhr war dann
auch unser Zustand, als wir zuriick zum
Schiff schlenderten. Viola hatte das alles
tiberwiegend schlafend mitgemacht. Ir-
gendwann wurde sie aber wach, quengelte
zunéchst ein wenig herum und lehrte uns
dann das Furchten. Sie schrie aus Lei-
beskréften, ohne dass wir eine Erkldrung
dafiir hatten. Die jungen Eltern waren
besorgt. Insbesondere, als sie auch noch
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Berichte der Mitglieder

Fieber feststellten. Sie telefonierten in die
Heimat und befragten alle Freunde und
Bekannten mit Kleinkind-Erfahrung. Dabei
kristallisierte sich heraus, dass es mit gro-
3er Wahrscheinlichkeit die kommenden
Zihne waren, die diese Pein verursachten.
Der ultimative Test bestand darin, dem
Kind einen Finger in den Mund zu stek-
ken. Wenn es mit seinen ,Felgen® heftig
darauf herumkauen wiirde, hitte es wohl
Schmerzen oder einen starken Juckreiz
im Kiefer. Bei Viola war das so. Wir waren
erleichtert, hatten jetzt eine Erklarung fiir
die Schreierei. Es wurde trotzdem eine
unruhige Nacht.

Am Morgen legten wir in Spandau ab und
fuhren bei wiederum schonstem Wetter
zuriick nach Potsdam. Die Spundwand
am Jungfernsee, mittlerweile schon so-
was wie eine Basisstation fiir mich, war
frei. Wir konnten bequem dort anlegen.
Viola hatte wieder 40°C Fieber. Das digi-
tale Fieberthermometer, das ihr immer
wieder in den Popo geschoben wurde,
wollte sie nicht mehr. Sie schrie schon in
den hochsten Ténen, wenn ihre Mama ihr
nur die Windelhose aufmachte. Jochen
musste aufs Fahrrad und in die nachste
Apotheke fahren, um ein anderes Fieber-
thermometer zu kaufen. Nach Moglichkeit
ein Gerdt, wie es in den Krankenhdusern
verwendet wird. Er rief nach 20 Minuten
aus einer Apotheke an und berichtete,
er habe 2 Apothekerinnen und mehrere
junge Miitter um sich versammelt, die ihn
kompetent beraten wiirden. Allerdings
gibe es zahlreiche Modelle und jede der
Frauen schwéirmte fiir ein anderes Gerét.
Jetzt wire er verunsichert und brauche
eine Entscheidungshilfe. Fiir die junge
Mutter war das Beste gerade gut genug. Sie
entschied sich fiir das Spitzenmodell. Ein

Viola

Gerdt, mit dem man bertihrungsfrei Fieber
messen kann. Man hélt die Messspitze
mit ca. 2 cm Abstand vor die Stirn eines
Fiebernden und kann die Temperatur
dann digital am Gerét ablesen. Toll was
es alles so gibt. Das war aber noch nicht
alles. Jochen war hervorragend beraten
worden und brachte auch noch ein Dos-
chen mit kleinen Perlen mit, d4hnlich wie
die Liebesperlen die ich von friiher kannte.
Man steckt dem Zihne bekommenden
Kind ab und zu ein solches Perlchen in
den Mund und betdubt damit die grobsten
Beschwerden. Viola hatte - so behandelt
- zwar immer noch leichtes Fieber, schrie
aber nicht mehr so doll.

Kaum hatten wir die Wehwehchen Violas
einigermafen im Griff, tauchte das nichste
Problem auf. Wir hatten Flohe an Bord.
Und zwar besonders Widerstandsfihige,
die sich nicht mit den tiblichen Frontline-
Ampullen aus der Apotheke bekdmpfen
lief3en. Vermutlich hatten unsere Hunde
sie aus dem Wald mitgebracht, wo sich
Flichse und Wildschweine herumtreiben.
Im Internet gibt es reichlich Informationen
tiber Flohe. Demnach sind sie eine der
altesten und erfolgreichsten Lebewesen,
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die schon seit Millionen von Jahren auf un-
serer Erde existieren. Im Mittelalter soll die
Pest durch Flohe tibertragen worden sein.
Viele Menschen hat es dadurch dahinge-
rafft. Soweit wollten wir es nicht kommen
lassen. Wir probierten Gegenmittel aus,
die alle nicht ausreichend wirkten. Zugu-
terletzt holten wir 2 Spriihdosen bei einem
Tierarzt und réducherten damit das ganze
Schiff aus. Eine unangenehme und aufwin-
dige Angelegenheit. Lebensmittel und alle
moglichen Gebrauchsgegenstinde mus-
sten aus dem Schiff getragen werden. Alles,
was sich in die Waschmaschine stecken
liefd, musste gewaschen und getrocknet
werden. Eine im Internet beschriebene
traditionelle Flohfangmethode hielt ich
zundchst fiir Spokenkram: ,Man stelle
einen Teller oder eine Schiissel mit Wasser
auf, in das etwas Spiilmittel gegeben und
in dessen Mitte eine Kerze (Teelicht 0.4.)
aufgestellt wird. Die Flohe springen zum
Licht und ertrinken im Wasser ohne Ober-

flichenspannung®. Wir machten einen

Versuch und staunten nicht schlecht. In
einer Nacht ertranken ca. 40 Flohe in ei-
nem solchen Teller. Flohe entwickeln sich
jedoch in drei verschiedenen Zyklen: Eier

Bordhund Zira

- Larven - Puppen. Diese Vorstufen bis zum
ausgewachsenen Floh kann man natirlich
mit der beschriebenen Flohfangmethode
nicht bekdmpfen. Da bleibt nur Chemie,
Staubsauger und Waschmaschine.

Es war sehr warm in diesen Tagen. Am
Sonntag, dem 19.08.12, fuhren wir darum
nochmal in unsere nahe Badebucht und
gingen dort vor Anker. Bei tiber 30°C
und viel Sonne hatten wir einen schénen
Badetag. Am Montag traten wir dann die
Riickreise an. Zundchst von Potsdam/
Jungfernsee nach Brandenburg/Jahrtau-
sendbriicke. Im Bereich der Schleuse
Brandenburg turnten ein paar Junge
Leute mit einem Blockhiitten-Chartergerét
herum und lagen schlielich quer vor der
Einfahrt. Sie wollten wohl irgendwie fest-
machen, bekamen es aber nicht gebacken.
Ein Funkgerét hatten sie nicht und waren
somitauch nicht fiir den Schleusenmeister
erreichbar, der hoch in seinem Turm saf3.
Dieser sprach mich nun tiber Funk an und
bat um Unterstiitzung. Ich sollte vorsichtig
an die schwimmende Blockhiitte heran-
fahren und der Besatzung ausrichten, sie
sollten endlich verniinftig festmachen
und als letzte in die Schleuse einfahren.
Auftragsgemdf3 sprach ich die gut gelaun-
ten Leute an und gab die Anweisung des
Schleusenpersonals weiter. Das héitten
sie sowieso vorgehabt meinte einer. Sie
hétten sich schon gewundert, warum die
nachfolgenden Boote hinter ihnen nicht
schon langst in die Schleuse eingefahren
wéren. Wir sollten ruhig vorbeifahren.
Sie hétten kein Problem damit. Nun ja.
Es war lustig und die Behinderung sicher
ungewollt. Sie konnten es offensichtlich
nicht besser. Ein Bootsfiihrerschein ist fiir
diese Chartergeréte nicht vorgeschrieben
und war sicher auch nicht an Bord. In
Brandenburg angekommen konnten wir,
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Badetag - die Solitaer vor Anker

wie auch schon auf der Hinfahrt, wieder
an der Spundwand vor der Jahrtausend-
briicke festmachen. Es war auch an diesem
Tag wieder tiber 30°C warm. Eis essen
war angesagt. Wir schlenderten iiber die
Haupteinkaufsstrafie Brandenburgs, saRen
Eis essend vor einem Cafe” unter einem
Sonnenschirm und begutachteten die
vorbei laufenden Leute. Dabei diskutierten
wir schwerwiegende Themen wie leicht-
bekleidete Frauen mit dicken Hintern und
Kniestriimpfe mit Sandalen bei Mdnnern
in kurzen Hosen.

Am néchsten Tag fuhren wir 57 km bis
Burg. Es ging sehr langsam voran, weil vor
uns ein polnischer Schubverband fuhr,

den wir nicht tiberholen konnten. Zwei
Schleusen, Wusterwitz und Zerben, mus-
sten wir passieren. In Burg legten wir an.
In der Stadt gibt es Einkaufsmoglichkeiten.
Am Abend zihlte ich die gefahrenen Km
zusammen und stellte eine grof3e Differenz
zwischen meinen Wasserstrafienkarten
und dem GPS-Gerét fest. Wo lag der Fehler?
Jochen kam zuerst drauf. Mein GPS-Gerat
hatte bei Km 9999 aufgehort zu zdhlen und
musste {iber das Menii wieder auf 0 gestellt
werden. Da hatte ich wieder etwas dazu
gelernt und ganz nebenbei die Erkenntnis
gewonnen, dass ich in den letzten Jahren
tatsachlich tiber 10 000 km mit der Solitaer
gefahren bin. Am 22.08 fuhren wir von Burg
nach Biilstringen. An der Schleuse Hohen-
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Alexandra und Jochen

warte (18 m Hub) mussten wir eine Runde
warten. Nach 2 Stunden ging es weiter. Wir
befuhren die Kanalbriicke tiber die Elbe
und hielten an der Liegestelle Biilstringen
an. Mein Hund Zira war ernstlich krank.
Wir riefen eine Tierdrztin, die aber auch
keine klare Diagnose stellen konnte und
lediglich Schmerzmittel verabreichte. Wir
fuhren weiter nach Riihen, konnten dort
gutliegen. Ein Biergarten mit griechischen
und italienischen Spezialititen liegt unmit
telbar an der langen Kade. Der nichste
Halt war in Wolfsburg. Die Kinder schauten
sich die Auto-Stadt des VW-Werkes an. Ich
kiimmerte mich derweil um meinen Hund.
Nach 2 Tagen fuhren wir weiter. Zunéchst
zur Schleuse Siilfeld, die auf beiden Seiten
Schwimmpoller hat, was das Schleusen
sehr vereinfacht. Nach kurzer Fahrt
hielten wir an der Liegestelle Edesbiittel
an. Der Zustand Ziras hatte sich weiter
verschlechtert. Wir ermittelten einen
Tierarzt, bestellten ein Taxi und fuhren
nach telefonischer Anmeldung direkt zur
Praxis. Nach griindlicher Untersuchung
stand fest, Zira hatte eine sehr schmerz-

hafte Bauchspeicheldriisen-Entziindung.
Es gab zwei Moglichkeiten: Einschlifern
oder eine spezielle Behandlung in der
Tierklinik des Tierarztes. Der Hund war
zwar schon 11 Jahre alt, abgesehen von
der akuten Erkrankung aber vollig gesund.
Ich wollte ihn darum nicht einschlifern
lassen und lief3 ihn zur Behandlung beim
Tierarzt. Voraussichtlich 1 Woche sollte
die intensive Behandlung dauern. Eine
Vorauszahlung von 500 Euro auf die zu
erwartenden Kosten wollte der Arzt sofort
haben. Andernfalls wiirde er den Hund
nicht behandeln und ich konne ihn wieder
mitnehmen. Der Mensch hatte nicht das ge-
ringste Geftihl fiir die Kreatur. Da ich keine
sinnvolle Alternative sah, willigte ich ein in
der Hoffnung, dass der Mann wenigstens
fachliche Qualititen hatte.

Wir wollten weiterfahren. Ublicherweise
schaue ich immer vor Antritt einer Fahrt
in den Maschinenraum. Priife den Olstand
im Motor und schaue auf Leckagen und
Auffalligkeiten. Ich stellte fest, dass die
Halterung der Lichtmaschine gebrochen
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war und die Riemenscheibe schief stand.
Kurzfristig ein originales DAF-Ersatzteil
zu bekommen war illusorisch. Also nahm
ich aus meinem Fundus an Bord ein paar
Blech-, Winkel- und Rohrstiicke, brachte
die Teile mit einer Flex auf Mafy und
schweifte alles zu einer neuen Halterung
zusammen. Nach 4 Stunden waren wir
wieder fahrbereit und fuhren noch 20 Km
weiter bis zum Stichkanal Salzgitter.

Am 1.09. ging die Reise dann 40 Km weiter
bis zur Schleuse Anderten. Im Unterwas-
ser bunkerten wir 2200 Liter Trinkwasser
und konnten dort auch tibernachten.
Am Morgen tauchte iiberraschend unser
DTMV-Kollege Alfred Bulmahn mit sei-
nem Schiff MS Futurum auf. Er machte
eine Charterfahrt fiir seinen Verein , Hilfe
fir hungernde Kinder“. Die Einnahmen
aus diesen Fahrten verwendet er zum

i

| LEmder Binnenhafen

mit Threm Schiff im Ratsdelft an!

ats- und Saisonlieger)

> glinstige Liegeplitze (Tages~, Mon
> Toiletten und Duschen

> Strom- und Wasserversorgung

> Fakalschlammentsorgung

e

| Nehmen Sie Kurs auf den Emder Binnenhafen und legen
Ob zu Lande oder zu Wasser, in Emden gibt es viel zu

entdecken: sehenswerte Ausstellungen, ein interessantes
Stadtleben und die nahegelegenen Ostfriesischen Inseln.

.” | > fuBldufig sind FuBgéngerzone und Altstadt schnell erreicht

Hier entsteht der zukiinftige Museumshafen
Brandenburg. Liegeplatz an der Jahrtausend-

Einkauf von Lebensmitteln, die er dann
an Bedirftige verteilt. Wer etwas Gutes
tun, Mitmachen oder Spenden will, hier
die Internetseite www.hungernde-kinder.
de oder die E-Mail-Anschrift info@hilfe-
fuer-hungernde-kinder.de . Alfred bietet
allen durchreisenden DTMV-Kollegen
an, auf dem Liegeplatz der MS Futurum
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MS FUTURUM auf einer Charterfahrt fir den
festzumachen (mit Strom). Das Schiff hat
seinen festen Liegeplatz im Stichkanal
Misburg. Nicht im Yachthafen, sondernim
Industrieteil des Hafens. Es wire sinnvoll.
Vorher anzurufen. Die Telefonnr. steht in

der Mitgliederliste der DTMV.

Der nichste Halt war 44 Km weiter an der
Liegestelle Sachsenhagen. Am Morgen des
nichsten Tages hatten wir eine Auf3en-
temperatur von nur noch 12 ° C. Dichter
Nebel hielt sich z&h bis gegen 10.00 Uhr.
Die Sonne kam dann heraus und trocknete
schnell das nasse Gras am Liegeplatz. Bei
schonem Wetter, Sonne pur und 25 °C,
hatten wir dann eine schone Fahrt bis
Minden. Alexandra, Jochen und Viola

e D = 4
Verein ,Hilfe fiir hungernde Kinder*

mussten wieder nach Hause. Ihr Urlaub
war vorbei. Jochen holte sich wieder
einen Leihwagen fiir 24 Stunden, mit dem
wir dann erst mal nach Edesbiittel fuhren,
um Zira aus der Tierklinik abzuholen.
Ich hatte téglich dort angerufen und war
dariiber informiert, dass Zira auf dem Weg
der Besserung war. Als ich meinen Hund
dann endlich wiedersah, war ich doch sehr
erschrocken. Er war vollig abgemagert,
das Fell verklebt, ein Bild des Elends. Auf
wackeligen Beinen stand der Hund vor mir,
vollig apathisch, konnte sich noch nicht
mal freuen. Schlimm. Ich musste noch mal
350 Euro bezahlen und war dann froh, dass
ich den Laden hinter mir hatte. Jochen
und ich fuhren auf den nichsten Feldweg,
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wo ich mit dem Hund eine halbe Stunde
spazieren ging. Zira bliihte richtig auf und
wich mir nicht mehr von der Seite.

Zuriick in Minden packten die Kinder ihre
sieben Sachen und machten sich vom
Acker. Wihrend ich 2 Tage alleine mit
meinem Hund an Bord war, kamen {iber-
raschend 2 Zollbeamte in Uniform und
wollten meinen Dieseltank tiberpriifen.
Ich musste den Tankverschluss auf dem
Gangbord 6ffnen, damit die Herren einen
biegsamen Schlauch bis in den Dieseltank
schieben konnten. Dann saugten sie den
Brennstoff mit einer Handpumpe bis in ein
Glasrohr und kontrollierten die Farbe. s
war alles in Ordnung. Mein Diesel hatte
eine normale leicht gelbliche Farbe. In ei-
nem freundlichen Gesprach im Anschluss
an die Uberpriifung bekam ich auf meine
Fragen hin die Auskunft, dass die grofdt-
mogliche Tankfiillung nachverzollt wird
und auflerdem eine Strafanzeige wegen
Steuerhinterziehung erstattet wird, wenn
ein Sportboot rot eingefirbten, also steu-
erbegiinstigten Diesel im Tank hat.

Ich wollte nun weiter nach Leer. Im Schiffs-
attest der Solitaer steht, dass neben dem
Schiffsfiihrer eine zweite Person an Bord
sein muss, die bei Schiffsmanodvern helfen
kann. Barbel sprang kurzerhand ein und
kam nach Minden gereist. Sie ist fit wie ein
Turnschuh und gut kochen kann sie auch
noch. Zwei wichtige Eigenschaften, die das
Leben an Bord erleichtern. Sie fuhr dann
sehr souveran das Schiff zu den Stationen
Bad Essen, Stichkanal Osnabriick und zum
Nassen Dreieck, wihrend ich mich mit der
Wiederbelebung meines Hundes beschaf-
tige. Weiter ging es dann auf dem Dort-
mund-Ems-Kanal bis nach Haren. Neun
Schleusen wurden anstandslos gemeistert.
In Haren wollten wir an den Piintetagen

teilnehmen, dem maritimen Stadtfest auf
den Emswiesen. Der Veranstalter hatte uns
einen Liegeplatz vor dem Schiffsmuseum
im Haren-Riitenbrock-Kanal zugewiesen.
Von dort aus konnten wir dann alle Ver-
anstaltungen zu Fuf3 erreichen.

Aus Leer, also der Gegenrichtung, waren
unsere Freunde Elfriede, Ernst und Man-
fred mit dem Museumsschlepper Bertus
Freede angereist. Durch unsere Berlinreise
hatten wir uns monatelang nicht gesehen
und freuten uns auf 2 gemeinsame Tage.
Am Samstagabend safden wir dann gemein-
sam auf dem Schlepper und schauten uns
ein prachtvolles Feuerwerk an.

Am Montag, 17.09.12, wurschtelten wir uns
aus dem Haren-Riitenbrock-Kanal hinaus,
der arg verschlammt ist und nur noch
wenig Tiefgang zuldsst. Wir passierten die
kleine Schleuse an der Ausfahrt auf die
Ems und noch weitere 3 Schleusen auf der
Ems Richtung Norden. Im Unterwasser der
Schleuse Bollingerfahr machten wir fest.
Am nachsten Tag mussten wir bis 14.00 Uhr
warten, weil uns nur noch die Schleuse
Herbrum vom Tidengebiet der Ems trennte
und wir mit ablaufendem Wasser Richtung
Leer fahren wollten.

Eine telefonische Anfrage bei der Schleu-
se Leer ergab, dass diese fiir einige Tage
gesperrt und eine Einfahrt in den Hafen
gar nicht moglich sei. Fiir solche Pannen
hatten wir einen Plan B. Wir fuhren einfach
nach Weener, wo wir viele Freunde und
Bekannte haben und jederzeit landen
koénnen.

Unsere Sommerreise 2012, von Leer nach
Berlin und zuriick, ist damit zu Ende.
Wir fuhren 1374 Km und passierten 48
Schleusen. 58
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P BOAT

CLASSICS

Unter dieser Flagge finden Sie
stets eine groBe Auswahl
klassischer, traditioneller
Autoboote, Runabouts,

Launchen, Slupen,
hollandische Plattboden-
und kleine, ehemalige

Frachtschiffe.
Kurzum alles, was Sie mit
dem Wasser verbindet.

Am Hafen 57 - 26826 Weener
Telefon:04951 91 58 85
Mobil: 0171 361 20 05
Mail:  info@pboatclassics.de

Stand:| 17. Okiober 2013
Hersteller Motortyp zgqm__AdﬂE:m Ner [1/min] : Typgenet
74,559 CTIM-4V 235,0 2.200 R1*II"E3*0073*00
FAGE0686C*E 169,0 2.800 €1+97/68VC*2004/26*0002*00
FAGE0686D*E 132,0 2,500 6197/68VC*2004/260002*00
KMD WS 315.2 242,0 1.800 R4*1I"C1D2E2E3*0063°00
KMD WS 350.2 268,0 1.800 R4*II*C1D2E2E3"0063+00
KMD WS 400.2 205,0 1.800 R4*II"C1D2E2E3*0063+00
KMD WS 430.2 315,0 1.800 R4*II"C1D2E2E3%006300
« KMD $14 450.2 345,0 1.900 R4*II"C1D2E2E3*0046"00
Hatz _s,,oaaau!i GmbH & CoKG aMa1 34,0 1,500 €1°97/68DA*2010/26KA*0397*02
AB Volvo Penta ‘ D5A-BTA 92,0 1.500 R4*1I"D2°0702+00
AB Volvo Penta D16C-A/B/C MH 404,0 1.800 R1*IE2E3C1*0058*04
AB <o_<om1.&a D16G-A/B/C MH 404,0 1.800 ©1'97/68VC 2004/26°0015%04
AB Volvo Penta D7C-BTA 195,0 2.300 R4*II"C1E2E3"0701%00
AB Volvo Penta D7C-BTA 195,0 2.300 €1797/68VC*2004/260025%00
Wartsila Netherlands B.V. S/BV 6M 628 1170,0 900 R1*IPE2E3*0014%01
zzmczwz Heavy 5%%:8. Ltd. S12A2-Z3MPTAW 701,0 1.940 ©11*97/68V1:4"2004/26*1066*01
Mitsubishi Heavy Industries, Lid. S12R-Z3MPTAW-3 940,0 1.600 611*97/68V1:4B*2004/26*0804°03
| YANMAR CO., LTD. 3TTGP / ATNV9ST-ZGGE 51,0 1.800 ©13°97/68JA"2004/26"0593*01
| 3029TFU8O 31,0 1.500 11797/68KB*2010/26*1234*00
7 4045HFG81 61,0 1.500 611*97/68JB"2010/26"1576+00
7 6068TFM75 133,0 2500 11*97/68VC*2004/26"0607+02
7 , 6068TFM75 150,0 2.600 €11797/68VC*2004/260607*02
| MAN Truck & Bus D2866LXEA7 221,0 1.800 1797/68VC*2004/26*0017°02
MTU Friedrichshafen GmbH 12V 4000 M60 1320,0 1.800 R1*I"E2E3"0068+01
W6L20 1176,0 1.000 R1*II"E3*0090°02
c32 634,0 1.800 €1*97/68VC2004/26°0019*06
BF6M1013MCP 145,0 1.900 R4*II"C1E2E3*0701%00
BF6M1013MCP 169,0 1.900 R4*II"C1E2E3*0701%00
BF6M1013MCP 182,0 2,100 R4*II"C1E2E370701%00
12, April 2013
Motortyp stﬂ_ﬂﬂE:m Zm:_-“whﬂ_nm:_ Typgenehmigungsnummer
74.559 CTIM-4V 235,0 2.200 R1*II"E3*0073%00
FAGE0686CE 169,0 2800  |e1*97/68VC*2004/26%0002°00
KMD WS 315.11 242,0 1.800 R4*II1*C1D2E2E30063°00
KMD WS 350.11 268,0 1.800 R4*11*C1D2E2E3*0063*00
KMD WS 400.1 295,0 1.800 R4*1I*C1D2E2E3"0063"00

Bronzebeschlige, Zubehor und Ausriistung
fiir klassische Yachten und traditionelle Schiffe
Yachtbeiboote - Masten

GD Boote
Dauelsberg

D-27751 Delmenhorst / Deichhausen - Ochsenweiderweg 6
Tel. 0049 - 42 21 4 12 07 - Fax 0049 - 42 21 4 37 57
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Sicherheit an Bord

Nicht ohne Rettungsweste

An der Liegestelle Bad Bevensen im Elbe-
Seitenkanal kam ich mit dem Kapitin
eines Tankschiffes ins Gesprich, der
Zeuge eines Unfalls in einer belgischen
Schleuse war:

Ein Matrose wollte nach der Erledigung
von Formalitdten im Schleusengebdude
iiber eine feste Leiter in der Schleu-
senwand auf sein Schiff zurlickkehren.
Etwa 3m vor Erreichen des Schiffes
rutschte er von den schlicknassen
Sprossen ab, stlrzte zunichst auf das
Schanzkleid des Schiffes und anschlie-
3end ins Wasser. Die von ihm angelegte
Rettungsweste 10ste sofort automatisch
aus. Der Mann trieb mit einer stark blu-
tenden Kopfwunde und offenbar bewuf3t-
los im Wasser. Die Bergung erwies sich
als schwierig, war jedoch letztlich erfolg-
reich.

Fazit: Ohne Rettungsweste wire er wahr-
scheinlich ertrunken!

Fur Besatzungsmitglieder, die nicht im
Geltungsbereich der BG fir Transport-
und Verkehrswirtschaft bzw. der See-
BG tétig sind, also alle Sportbootfahrer,
ist das Anlegen von Rettungswesten
nicht vorgeschrieben. Bei einem Unfall
konnte jedoch der ,verantwortliche
Schiffsfiihrer” wegen Verletzung der
Sorgfaltspflicht belangt werden, wenn er
nicht alle verfligbaren Mittel zum Schutz
seiner Besatzungsmitglieder eingesetzt
hat.

Wenn dieses Thema in Gesprichen mit
Freizeitskippern gelegentlich aufkommt,
ist unter anderem zu horen:

» Rettungswesten sind fiir iberdngstliche
Nicht-Schwimmer gedacht.

Das Anlegen der Weste ist mir zu
umstédndlich.

* Meine Weste ist seit sieben Jahren
abgelaufen; wahrscheinlich geht sie
sofort unter, sobald sie mit Wasser in
Beriihrung kommt.

e Neulich in der Schleuse XY trug die
Besatzung eines WAPO-Bootes auch
keine Westen. Warum soll ich dann
eine tragen?

In bin noch nie ins Wasser gefallen.

e Auf unserem Schiff sehen die
Rettungswesten selbst nach 10 Jahren
wie neu aus, weil sie sich immer noch
in der Originalverpackung befinden.

Und was der unschlagbaren Argumente
mehr sind. Wenn man erst einmal von
ihrem evtl. lebensrettenden Nutzen
tiberzeugt ist, wird das Anlegen der
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Rettungsweste vor (!) Einfahrt in die
Schleuse zu einer fast automatisch ab-
laufenden Routine wie das Anlegen
des Sicherheitsgurtes im Auto. Und
ausreichend Zeit ist hierfiir immer vor-
handen, auch wenn bei Erreichen des
Schleusenvorhafens die Ampel unerwar-
tet rasch auf griin springt.

Die haufigsten Unfille passieren zwi-
schen Schiff und Kaimauer bzw.
Schleusenmauer. Beim Kauf bitte darauf
achten:

Feststoffwesten schrinken die Bewegung
ein.

Automatikwesten  blasen  sich  bei
Beriihrung mit dem Wasser auf. Sie liegen
bei der Decksarbeit am Korper an. Jedoch
sind die Wartungsintervalle zu beachten.
(2 Jahre) Ein auflésbares Element dhnlich
wie ein Wiirfelzucker verhértet sich und
der Schlagbolzen springt nicht frei um die
Pressluftflasche zu 6ffnen.

Sehr wichtig jedoch:
a. Die Weste muf3 dem
Korpergewicht entsprechen.

b. Gut sichtbar durch Signalfarbe.

¢. Ohnmachtsicher (Der Kérper muf3 sich
in die Riickenlage drehen und den Kopf
tiber Wasser halten.

d. Zusétzlich mit manuellem Ausloser.
Kaufempfehlung erteilt die
Berufgenossenschaft
(www.bg-verkehr.de) Ed

Hans-Jiirgen Russow
Beauftragter fiir Sport und Umwelt 58

Es gibt eine grofe Auswahl an Rettungswesten. Fiir den
chen Einsatz sind nur automatisch aufblasbare

gswesten zugelassen, sie miissen das CE-Zeichen

tragen.

Welche Rettungsweste fiir welchen Einsatz geeignet ist,
entscheidet n_m_,cimsmramr nachdem er eine
Gefdhrdungsbeurteilung erstellt hat.

Hilfestellung bietet ihm die BGR 201 Benutzung von
personlichen Schutzausriistungen gegen Ertrinken.

Orientierung bieten auch die Hinweise der Hersteller auf
den Verpackungen.

100 N Rettungswesten: Fiir Nutzer in
Binnengewdssern und geschiitzten
Revieren.

150 N Rettungswesten: Fiir Nutzer in
allen Gewéssern fiir den
Standardeinsatz.

275 N Rettungswesten: Fir Nutzer auf
hoher See mit extrem schwierigen
Bedingungen und beim Tragen von
Wetterschutzkleidung.
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Neue Mitglieder in der DTMV stellen sich vor

Ehemaliger Eisbrecher und

Schlepper ,,Ghost*

9@ ,,Ghost ::;UQH

Wir, Gabi und Holger, tétig als Physiothe-
rapeutin und als Arbeiter, sind seit April
Mitglieder in der DTMV. Seit iiber 25 Jah-
ren leben wir auf Booten und Schiffen.
Unser jetziges ist die ,,Ghost“, ein ehema-
liger Eisbrecher / Schlepper mit den Ma-
3en 16m x 4,8 m x 2,7 m.

Die ,,Ghost* wurde wohl in den 30er Jah-
ren des letzen Jahrhunderts in Antwer-
pen gebaut. Der Rumpf ist aus 12mm star-
ken Eisenplatten genietet, Bug, Heck und
Kiel sind doppellagig (24mm!)

1956 kam das Schiff nach Deutschland,
erhielt einen dieselelektrischen Antrieb
und war bis Anfang der 80er Jahre fiir
die Emder Hafenbehorde als Eisbrecher
im Einsatz. Damaliges Gewicht knapp 90!
46

Tonnen; nun, nach Umbau auf normalen
101 Dieselmotor nur noch knapp 70 Ton-
nen. Trotz des hohen Gewichts ldsst sich
die ,Ghost* kinderleicht mandvrieren,
was wohl auch an der Besonderheit des
fast 2m hohen, freihidngenden Ruders
liegt.

1996 erwarben wir, noch in der Umbau-
phase zum Motorsegler, die ,,Ghost“.Lei-
der war es uns nicht moglich mehr tiber
die Geschichte der ,,Ghost* zu erfahren.
Durch den jahrzehntelangen Betrieb als
Behordenschiff liegen keine alten Mef3-
briefe oder Registereintragungen vor. Alle
Recherchen bei Beh6érden und Schiffsmo-
dellbauern liefen ins Leere. So bleiben
genaues Baujahr und Bauwerft weiter
verborgen. B

'Neue Mitglieder in der DTMV stellen sich vor

Schlepper ,Gar*

Eigner: Louise und Dirk Uitzetter

Ubersetzung aus dem Englischen: Catha-
rina Bockhacker

Der Name GAR ist westfriesisch fiir ,garn-
aal’ (Garnele). Der Schlepper wurde aus
2 Grinden so genannt: erstens war er viel
in Westfriesland mit dem Ausbaggern von
Fischereihdfen beschéftigt und zweitens
erinnert die Form der GAR (schmal und
langlich) an eine Garnele. Das Boot wur-
de 1921 gebaut, als Dirks Grof3vater bei
2 verschiedenen Werften den Bau von 2
Schleppern beauftragte. Die GAR wurde
in Leiden gebaut und das andere Boot,
mit dem Namen Johanna-Antonia, wur-
de noch vor dem Krieg verkauft, landete
bei einem Schlepper-Unternehmen und
wurde auf den Namen Lekstroom VI um-
getauft. Die Uitzetter-Familie behielt die
GAR noch ca. 5 Jahre und dann wurde

auch dieser Schlepper verkauft.Von Ende
1920 bis Mitte der 70er Jahre hatte die
GAR noch 2 Besitzer. Dann kaufte Dirk
den Schlepper aus sentimentalen Grin-
den zuriick, nicht ahnend, dass er ihn
jemals beruflich nutzen wiirde. Das Boot
war in schlechtem Zustand, daher steck-
te Dirk sein schwer verdientes Geld in
die Restaurierung des Rumpfes usw. Ab
1977 begann er dann auf und mit der GAR
zu arbeiten, er betétigte sich im Bereich
von Transport von Pontons und anderer
Schwimmkorper, sowie Baggerarbeiten
an Hifen, Kandlen und Fliissen und am
Ijsselmeer. In den 90er Jahren verordne-
te die niederldndische Regierung eine
Schiffsuntersuchung fiir professionelle
Schiffe und in die GAR musste kréftig in-
vestiert werden, was Elektrik und andere
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Neue Mitglieder in der DTMV stellen sich vor

moderne Anforderungen betraf. In die-
sem Rahmen erhielt die GAR auch eine
Seezulassung (bis 5 SM). In den 80ern
tauchte dann Louise aus Irland auf der
GAR auf, mit einer eigenen schiffigen Bio-
graphie, die sich grofdtenteils mit Trans-
porten innerhalb Frankreichs befasste.

In den 80ern hatten die beiden viele Auf-
trdge und Arbeit in den Niederlanden.
Dies wurde in den 90ern weniger. Die
GAR iibernahm viele Transporte via die
stehende-Mast-Route vom Wattenmeer
via Amsterdam-City (hier handelte es
sich meist um Nachtschichten, da einige
der Briicken nur nachts 6ffnen) runter
nach Rotterdam.

Nach 2000 gab es noch weniger Arbeit,
und die beiden mussten ihre Horizonte
erweitern, indem sie Auftrdge aus Belgi-
en und Deutschland (Mittellandkanal)
annahmen. In Zeiten von Auftragsmangel
gehen sie mit ihrer GAR auf Urlaubsreise

nach Frankreich, Belgien und Deutsch-
land, was sie sehr geniessen.

Im Moment ist die Auftragslage aufgrund
der allgemeinen Wirtschaftskrise sehr
schlecht, und Louise und Dirk hoffen
sehr, dass sie mit der GAR auch durch
diese Krise schippern kénnen.

Anmerkung der Ubersetzerin: so positiv
eingestellt, wie ich Louise und Dirk ken-
nengelernt habe, kriegen sie das sicher

hin. K&
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Erstkiassiger oervice fur yerpeprasente

Werbemittel * Verkaufsférderung

Was
zeichnet einen guten
Werbeartikel aus?

Ein guter Werbeartikel
ist qualitativ hochwertig,
individuell und oEmEm: ::&

, ﬂmzawum,:ma
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